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INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD

1. EIl titulo completo de esta Orden de Operaciones es: “ORDEN DE
OPERACIONES PERMANENTE PARA EJERCICIOSDE CONTROL
NAVAL DEL TRAFICO MARITIMO DE LOS PAISES DEL PLAN

CODEFTRAMI. El titulo abreviado es “ORDOP PERMANENTE PARA
EJERCICIOS DE CNTM”.

2. Este documento es SIN CLASIFICACION y para uso exclusivo de las
Armadas participantes.
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RESUMEN DE LA ORDEN DE OPERACIONES

1. EINALIDAD

La finalidad de esta Orden de Operaciones es brindar un documento de
referencia, dentro del cual los paises participantes puedan ejercitar los
procedimientos previstos para el Control Naval del Trafico Maritimo (CNTM), la
Direccion Civil del Trafico Maritimo (DCTM) y la Direccion Civil de Pesca
(DCP), dentro de las Areas Maritimas de ejercicios de los paises participantes.

2. OBJETIVO PRINCIPAL

Probar, adiestrar y perfeccionar las actividades y los procedimientos
operativos especificos de: Control Naval del Trafico Maritimo,Direccion Civil del
Transporte Maritimo y Direccion Civil de Pesca (DCP) en un periodo de conflicto,
dentro de un escenario ficticio, empleando el trafico maritimo y pesquero,real y
ficticio.

3. PROPOSITOS GENERALES

a. Ejercitar y evaluar los procedimientos establecidos para el CNTM, DCTM,
DCP y de aquellos especificos adoptados para los ejercicios.

b. Ejercitar a los diferentes niveles de las ORGACONTRAM'’s participantes en
los procedimientos para control y ploteo del Trafico Maritimo.

C. Ejercitar los diferentes niveles de las
NationalShippingAuthority/NationalFishingAuthority = NSA/NFA en los
procedimientos denominados genéricamente como de DCTM y DCP.

d. Practicar la coordinacion entre las organizaciones que efectian el CNTM,
DCTM y DCP.

e. Comprobar la eficiencia de los sistemas de comunicaciones entre las
Armadas participantes para los fines del CNTM, DCTM y DCP, practicando
el envio de los mensajes especificos, dentro de un marco lo mas semejante
posible a una situacion real.

f. Practicar los procedimientos de zarpada de los buques independientes yde
los convoyes, tanto costeros como oceanicos, y los procedimientos para el
Control Naval de Bugues de Pesca.

g.Adiestrar y perfeccionar el trabajo de la organizacion DIRECTING STAFF
(DISTAFF) en sus tres niveles de DISTAFF OCE, DISTAFF ROCE vy
DISTAFF OCA.

h.Ejercitar las coordinaciones necesarias entre el personal de CNTM, las
Autoridades Portuarias y las Agencias Maritimas.
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I. Ejercitar a los NCSO en los procedimientos de visita para brindar
orientaciones a Capitanes de bugues mercantes que se encuentran en
puerto.

j. Practicar el envio / transmision de las INSTRUCCIONES A LOS CAPITANES
DE BUQUES MERCANTES y la cadena de mensajes que se desprenden del
mismo, con comunicaciones reales y/o simuladas con los buques mercantes
de cada bandera en navegacion, a criterio de cada Marina participante.

kK. Permitir a los COLCO la verificacién del nivel de adiestramiento de sus
respectivas organizaciones nacionales.

- VIII -
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EJEMPLAR No.:

AUTORIDADES PERMANENTES DE LAS
ARMADAS PARTICIPANTES.
MONTEVIDEO, UY, 171300Z DEC18

N°. REF.: CFGF- 01/2018

ORDEN DE OPERACIONES PERMANENTE

Referencias:

(@ PTI-CNTM VOL.I (B);

(b) SUP 1 PTI—-CNTM VOL. | (B);
(c) PTI-CNTM VOL.II;

(d) SUP 1PTI-CNTMVOL. I,
(e) Plan CODEFTRAMI. Ed. 2011
Huso Horario: ZULU

ORGANIZACION

En el Anexo “A” se detallan todas las autoridades participantes, pertenecientes
a las siguientes organizaciones:

ORGANIZACION DE CONTROL NAVAL DEL TRAFICO
MARITIMO(ORGACONTRAM);

ORGANIZACION DE DIRECCION CIVIL DE TRAFICO
MARITIMO(ORGDCTM);

ORGANIZACION DE DIRECCION CIVIL DE PESCA(ORGDCP); y
ORGANIZACION DE DISTAFF.

. SITUACION

. Los ejercicios de CNTM del Plan CODEFTRAMI (TRANSOCEANIC/

TRANSAMERICA/COAMAS), son ejercicios internacionales en los quese
practican las actividades de CNTM,DCTM y DCP, las cuales involucra a
componentes navales, civiles, buques mercantes y pesqueros, reales y
ficticios, siendo estos ultimos introducidos de acuerdo con el Apéndice 1l al
Anexo “C"- CONSTRUCCION Y EMPLEO DE BUQUES FICTICIOS.

. Se asume que al comienzo del Ejercicio (COMEX) la ORGACONTRAM ya

esta aplicando algunas Medidas de CNTM, tales como: 01 /03 /14y 16.

. Para los fines del Ejercicio, en el Anexo “B” esta descripta una situacion

ficticia en las areas maritimas donde se desarrolla el mismo.

. No se consideraran los aspectos correspondientes a la proteccion del Trafico

Maritimo con buques / aeronaves de guerra y no habra Fuerzas Amigas,
como tampoco unidades incorporadas y destacadas.

. Las Fuerzas Enemigas simuladas, son aguellas mencionadas en el Anexo “B”,

siendo introducidas y manejadas exclusivamente por los niveles de DISTAFF
OCE o DISTAFF ROCE, dentro del marco de la Situacién de Inteligencia
descripta en dicho Anexo.
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f. El ejercicio cubre basicamente las AreasMaritimas que se indican en el
Apéndice | al Anexo “A” de la presente ORDOP, con los correspondientes
cambios de Control Operativo (CHOP), pudiendo incluir ademas del trafico
maritimo ficticio de las banderas participantes, el trafico maritimo real de
interés que adhiera al ejercicio.

2. MISION

Conducir un Ejercicio de Control Naval del Trafico Maritimo en una situacion
simulada de conflicto, a fin decontribuir el adiestramiento de los componentes de
las ORGANIZACIONES de: CONTROL NAVAL DEL TRAFICO MARITIMO
(ORGACONTRAM); DIRECCION CIVIL DE TRAFICO MARITIMO (ORGDCTM);
Y DIRECCION CIVIL DE PESCA (ORGDCP), de los paises participantes, en las
actividades y procedimientos operativos especificos, de cada una de ellas.

3. EJECUCION

a. Concepto de la Operaciéon

El logro de los objetivos del Ejercicio sera alcanzado tras la simulacion de
incidentes ficticios, que van a crear un escenario de CRISIS de intensidad
variable, llegando a un conflicto armado, involucrando el Trafico Maritimo,
real y ficticio, que posibilitara que las distintas organizaciones del CNTM /
DCTM y DCP de los paises participantes, se adiestren en las respectivas
tareas / funciones / actividades y procedimientos.

b. Conduccién de las Operaciones

(1) El ejercicio sera conducido de acuerdo al CONCEPTO DE LAS
OPERACIONES DE BUQUES MERCANTES Y PESQUEROS, detallado
en el Anexo “C”.

(2) La Tarea basica del OCE, en su rol de conductor del ejercicio, es brindar la
orientacion y el apoyo necesario para que cada OCE Regional (ROCE) y
cada OCA ejerzan sus propias responsabilidades con una adecuada
libertad de accion.

El ejercicio de CNTM debera ser lo mas real posible, evitando caer en
acciones propias de un juego de guerra, o tornarse saturado de trafico
maritimo o incidentes que vuelvan irreal al ejercicio o imposibiliten su
control.

Posteriormente, durante el desarrollo del Ejercicio, los DISTAFF OCE y los
DISTAFF ROCE intervendran activamente para controlar el nivel de las
acciones.
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3)

(4)

()

Las derrotas, arribos y zarpadas de los Buques Mercantes reales de los
paises participantes, o charteados por los mismos, seran usadas al
maximo posible.

A efectos de brindar agilidad al Ejercicio, podran ser introducidosBuques
Mercantes ficticios (PS), acorde con lo establecido en el Apéndice Il del
Anexo “C”, “Construccion y empleo de los buques ficticios”.

Los errores importantes a nivel de los NCSO deben ser corregidos por sus
respectivos DISTAFF de OCA a la brevedad posible. De esta forma se
obtiene una rapida solucion a algunos errores de concepto, asi como se
evitaria la repeticion de los mismos con el envio de mensajes de
correccion.

El DISTAFF OCE y los DISTAFF ROCE soélo intervendran en caso de
errores importantes a nivel de OCA, o cuando los DISTAFF OCA no
intervengan ante errores también importantes de sus NCSO subordinados,
alertandolos al respecto.

En otros términos, a nivel de detalles del procedimiento se debera tender
durante el desarrollo del ejercicio a una minima intervencion del
DISTAFF OCE y los DISTAFF ROCE y a una maxima participacion de los
DISTAFF OCA.En aquellos mensajes en los cuales la ORGADISTAFF
informa errores de procedimiento, debera indicar la publicacion / articulo
de referencia.

Cada DISTAFF ROCE enviara por mensaje cada tresdias
(3)un Resumen de Errores a sus OCA’ssin  mencionar a
losresponsables, informativo al OCE y a los ROCE, conexcepcion de
laRegi6nTres"

(6) El ejercicio sera conducido de acuerdo con la Secuencia Patron de Eventos

(7)

(SPE) que estara redactada en forma de acciones a emprender. Esto
permitira orientar las acciones y las respectivas reacciones de los
involucrados en especial de las autoridades a nivel de DISTAFF.La SPE
sera enviada, acorde al cronograma establecido en el Anexo H de la
ORDORP del respectivo Ejercicio.

El Ejercicio sera realizado en dos semanas consecutivas de lunes a
viernes, en el periodo de 1300Z del dia lunes de la primera semana
(dia E) hasta las 1700Z del dia viernes de la segunda semana (dia
E+11).

El horario de trabajo de las Organizaciones de CNTM participantes sera
en principio, desde las 1300Z hasta las 2100Z, pudiéndose el mismo
modificar,a solicitud de los participante. El nuevo horario debera
estar establecido en el Anexo Z de la ORDOP del correspondiente
Ejercicio.
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(8)

(9)

Los DISTAFF no introduciran incidentes los dias (E+5) y (E+6) pero la
ORGACONTRAM continuara informando los movimientos de los BM/BP
previstas para el ejercicio, ejemplos: FORMAT ALFA, PORTSTATE,
informe de buques en los puertos, etc.

La ORDEN DE OPERACIONES de cada ejercicio a ser realizado sera
elaborada por el OCE con sus anexos en el formato indicado en
losapéndices del Anexos “G’de la presente Orden de Operaciones
Permanente.

En caso que el OCE con motivo de la elaboracion de la Orden de
Operaciones del Ejercicio verifique que alguno de los temas tratados en los
anexos de la Orden de Operaciones Permanente necesite de ampliacion,
cancelacién o ser redactado nuevamente, podra hacerlo, comentarlo o
introducirlo en el Anexo “Z” de la ORDOPdel Ejercicio correspondiente.

c. Tareas

(1)

(@)

3)

El OCE asumira a efectos del Ejercicio, las funciones de "Comandante
de Area Mayor" (CAM / MAC) previstas en la Referencia a. En particular
podra determinar:

- La aplicacion de las medidas de CNTM S01 y S02, Supervision del
TM en toda el Area del Ejercicio.

- Establecimiento de programas iniciales de convoyes durante la
aplicacion de las medidas de CNTM de SUPERVISION del TM.

- Establecimiento de velocidad minima para buques independientes
durante la aplicacion de las medidas de CNTM de SUPERVISION

- Establecimiento de Sistemas de Rutas que abarquen mas de un
area/subarea.

- Vetar / ratificar/ampliar/reducir la aplicacion de la Medida de CNTM de
Establecimiento de SRA.

Cuando sean establecidas SRA por los OCA, el ROCE del area en que
las mismas estén situadas, podra VETAR / AMPLIAR / REDUCIR /
RATIFICAR las mismas.

Los ROCE (OCE REGIONALES) asumiran las funciones de
Comandantes de Area (CA / AC), previstas en la referencia a.

Los OCA, NCSO, NSA y NFA asumiran las funciones previstas en las
referencias, excepto en aquellos detalles que puedan ser
particularizados en la ORDOP del respectivo ejercicio.

Las NSA/NFA de cada pais actuaran en forma real o seran simuladas
por sus ORGACONTRAM.
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d.

Instrucciones de Coordinacion

(1) Esta Orden de Operaciones entrard en vigor a los fines del planeamiento
y coordinacion al ser recibida.

(2) En caso necesario, la suspension del comienzo del ejercicio o el
adelanto de su finalizacion, sera comunicado por Mensaje Naval.

(3) El cronograma de eventos de cada ejercicio constara en el Anexo “H” de
la ORDOP del Ejercicio.

. ADMINISTRACION Y LOGISTICA

. No es obligatoria la emision de Directivas nacionales, complementarias a esta

ORDOP, quedando a criterio de las Autoridades Permanentes de cada pais
redactar el Anexo “Y” de la Orden de Operaciones del Ejercicio con las
respectivas instrucciones.

. Est4 previsto el intercambio de representantes, de ser factible. Es muy

importante que se lleven a cabo dichos intercambios, a efectos de unificar
procedimientos de trabajo entre las armadas participantes, quedando liberada
tal posibilidad a acuerdos bilaterales entre los paises participantes.

. COMANDOQO Y COMUNICACIONES

. Los Indicativos y las Direcciones para comunicaciones figuran en el Apéndice

IV del Anexo “D” de la presente Orden y en los Anexos “A” y “D” de la Orden
de Operacion del respectivo Ejercicio.

b. Instrucciones de Acuse Recibo: mediante mensaje al OCE, empleando cédigo
de Referencia.

FIRMA
NOMBRE
GRADO
CARGO

ANEXOS:
A. ORGANIZACION PARTICIPANTES, PUERTOS, TRIGRAMAS, POSICIONES

OmmoOOw

E INDICATIVOS.

INTELIGENCIA.

CONCEPTO DE LAS OPERACIONES DE BUQUES MERCANTES.
COMUNICACIONES.

INFORME DEL EJERCICIO.

RELACIONES PUBLICAS.

CONTENIDO DE LA ORDEN DE OPERACIONES DEL EJERCICIO DE
CNTM
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L. COMPENDIO DE DECISIONES EN VIGOR.
DISTRIBUCION:

Por Correo Electrénico:
COLCO ARGENTINA
COLCO BRASIL
COLCO CHILE
COLCO COLOMBIA
COLCO ECUADOR
COLCO MEXICO
COLCO PARAGUAY
COLCO PERU
COLCO URUGUAY
CAMAS

NOTA: Los COLCO de cada pais distribuiran los ejemplares necesarios a sus
respectivas Organizaciones de CNTM, DCTM y DCP participantes.
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ANEXO “A”

ORGANIZACION PARTICIPANTES, PUERTOS, TRIGRAMAS, POSICIONES E
INDICATIVOS

1) AUTORIDADES PARTICIPANTES DEL EJERCICIO
(Titulo oficial internacional)

CAMAS (RIO DE JANEIRO, BUENOS AIRES 6 MONTEVIDEO)
COLCO ARGENTINA

COLCO BRASIL

COLCO CHILE

COLCO COLOMBIA

COLCO ECUADOR

COLCO MEXICO

COLCO PARAGUAY

COLCO PERU

COLCO URUGUAY

COLCO VENEZUELA

OCA SOUTH AFRICA (SOLAMENTE PARA EL TRANSOCEANIC)
US FLEET FORCES

2) ORGACONTRAM (NCSORG) REAL PARTICIPANTE

Los nombres completos de las autoridades que aqui se detallan, resaltados en
negrita, son los Indicativos para los mensajes del ejercicio (desde el COMEX hasta el
FINEX. Antes y después se usaran los nombres permanentes del item 1 anterior).
A. OCE:

Sera definido en el Anexo “A” de la Orden de Operaciones del respectivo ejercicio.

B. OCE REGIONAL Y SUS OCA SUBORDINADOS

Seran definidos en el Anexo “A” de la Orden de Operaciones del respectivo ejercicio.
(1) ROCE UNO

OCA ARGENTINA NORTE BUENOS AIRES AR
OCA ARGENTINA AUSTRAL USHUAIA AR

OCA BRASNORTE
OCA BRASSUL

OCA PARAGUAY ASUNCION PY
OCA URUGUAY MONTEVIDEO UY

OCA SOUTH AFRICA WEST SIMONSTOWN SF (SOLO PARA EL TO)

-A-1 -
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OCA SOUTH AFRICA EAST DURBAN SF (SOLO PARA EL TO)

(2) ROCE DOS

OCA CHILE ESTE VALPARAISO CI
OCA CHILE OESTE ISLA DE PASCUA CI

OCA ECUADOR GUAYAQUIL EC
OCA PERU CALLAO PE

OCA VENEZUELA LA GUAIRA VE

(3) ROCE TRES

OCA MEXICO MX (Para el Golfo y el Océano Pacifico)
OCA BOGOTA CO

OCA COLOMBIA CARIBE CO

OCA COLOMBIA PACIFICO CO

SCC KEY WEST JIATF SOUTH FL

SCCLANT NORFOLK VA (Para ambos océanos Atlantico y Pacifico)

C. OCA CON SUS NCSO SUBORDINADOS Y PUERTOS PARTICIPANTES

(1) OCA ARGENTINA NORTE BUENOS AIRES AR

NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO ROSARIO AR ROS 3257S 06036W
*SANTA FE SFG 3138S 06042W
NCSO ZARATE AR ZAR 3409S 05905W
*CAMPANA CMA 3420S 05858W
NCSO BUENOS AIRES AR BAI 3436S 05822W
*LA PLATA LPL 3450S 05753W
NCSO MAR DEL PLATA AR MPL 3801S 05732W
NCSO QUEQUEN AR QON 3834S 05844W
NCSO INGENIERO WHITE AR PIW 3848S 06216W
*PUERTO GALVAN PXV 3847S 06218W
NCSO SAN ANTONIO OESTE AR SOW 4044S 06455W
NCSO COMODORO RIVADAVIA AR CDD 4552S 06728W
*CALETA CORDOBA CDB 4543S 06721W

SA-2 -
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(2) OCA ARGENTINA AUSTRAL USHUAIA AR

NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO PTO. DESEADO AR PQD 4745S 06554W
NCSO RIO GRANDE AR RGD 5347S 06742W
*BAHIA SAN SEBASTIAN BSX 5315S 06830W
NCSO USHUAIA AR usu 5449S 06818W

(3) OCA BRASNORTE

A SER DEFINIDO EN EL ANEXO A DE LA ORDEN
DE OPERACIONES DEL RESPECTIVO EJERCICIO.

NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO MANAUS BR MXO 0308S 06001W
NCSO BELEM BR PAA 0127S 04830W
* SANTANA PJZ 0003S 05111W
* SANTAREM SXE 0225S 05443W
* TROMBETAS TOB 0128S 05623W
* VILA DO CONDE VIF 0135S 04845W
NCSO SAO LUIS BR MHO 0232S 04417W
* ITAQUI ITQ 0234S 04427W
* PONTA DA MADEIRA PNI 0234S 04423W
NCSO FORTALEZA BR PDM 0343S 03832W
NCSO NATAL BR NAT 0547S 03512wW
* AREIA BLANCA ABC 0458S 03708W
* GUAMARE UBG 0454S 03620W
NCSO JOAO PESSOA BR JPS 0658S 03450W
* CABEDELO CBL 0658S 03450W
NCSO RECIFE BR PNB 0804S 03453W
* SUAPE SWN 0822S 03457W
NCSO MACEIO BR MCE 0940S 03544W
NCSO ARACAJU BR ARC 1055S 03703W
NCSO SALVADOR BR SVvD 1258S 03831W
* ARATU ARH 1247S 03830W
* MADRE DE DEUS MDD 1245S 03838W
NCSO ILHEUS BR SJi 1448S 03902W

(4) OCA BRASSUL

A SER DEFINIDO EN EL ANEXO A DE LA ORDEN DE

OPERACIONES DEL RESPECTIVO EJERCICIO.

NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO VITORIA BR VTR 2019S 04021W
* TUBARAO PDX 2017S 04015wW
* UBU UBU 2048S 04035W
* PORTOCEL PKC 1941S 03950W
* PRAIA MOLE PMT 1940S 04006W
NCSO MACAE BR MCH 2223S 04147W
NCSO RIO DE JANEIRO BR RIO 2254S 04309W
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NCSO ITACURUCA BR ITR 2256S 04355W
* ITAGUAI (EX - SEPETIBA) TBK 2301S 04340W
NCSO ANGRA DOS REIS BR ADS 2301S 04419W
* TEBIG IGR 2309S 04423W
NCSO SANTOS BR STS 2356S 04619W
NCSO SAO SEBASTIAO BR SSB 2348S 04524W
NCSO PARANAGUA BR PGU 2531S 04830W
* ANTONINA AOI 2526S 04842W
NCSO ITAJAI BR ITJ 2656S 04838W
* SAO FRANCISCO DO SUL SFS 2615S 04838W
* IMBITUBA IMB 2817S 04840W
NCSO RIO GRANDE BR RGN 3200S 05210W
* PORTO ALEGRE PJW 3000S 05113W
* TRAMANDAI TRK 3145S 05220W
NCSO CORUMBA BR Y76 1900S 05739W
* LADARIO LDR 1901S 05736W
(5) OCA CHILE ESTE VALPARAISO CI
NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO IQUIQUE ClI 1QQ 2012S 07011W
*ARICA ARA 1820S 07020W
*PATACHE PAT 2048S 07012W
*TOCOPILLA TOC 2206S 07014W
*MEJILLONES MEJ 2306S 07028W
*ANTOFAGASTA AFA 2338S 07025W
NCSO VALPARAISO ClI VLP 3302S 07138W
*CHANARAL CLM 2621S 07038W
*CALDERA CLD 2703S 07051W
*HUASCO HSO 2828S 07117W
*COQUIMBO CQO 2957S 07120W
*QUINTERO QTR 3246S 07132W
*SAN ANTONIO SLJ 3335S 07138W
NCSO TALCAHUANO ClI TLC 3641S 07306W
*LIRQUEN LQW 3638S 07259W
*SAN VICENTE SvC 3644S 07308W
*CORONEL CNL 3702S 07310W
*LOTA LOT 3706S 07310W
*CORRAL CRR 3952S 07326W
NCSO PUERTO MONTT ClI PXM 4128S 07257W
*CASTRO CSO 4229S 07346W
*AYSEN AYS 4524S 07242W
NCSO PUNTA ARENAS ClI PTA 5310S 07054W
*PTO NATALES PNT 5145S 07232W
*PTO WILLIAMS Wi 5454S 06738W
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(6) OCA CHILE OESTE ISLA DE PASCUA CI

NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO HANGA ROA ClI HPK 2709S 10927W
(7) OCA ECUADOR GUAYAQUIL EC
NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO ESMERALDAS EC EDA 0058N 07942W
NCSO MANTA EC MTA 0057S 08044W
NCSO PTO. AYORA EC AYO 0044S 09018W
NCSO GUAYAQUIL EC GUQ 0212S 07952W
NCSO PTO. BOLIVAR EC PBV 0316S 08000W
(8) SCCLANT NORFOLK VA
NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO SCT TAM FL TMP 2755N 08227W
NCSO SCT NASSAU BA NAS 2505N 07721W
NCSO SCT SAN JUAN PR SJIN 1828N 06607W
NCSO SCT PANAMA PN PFZ 0857N 07934W
(9) OCA PARAGUAY ASUNCION PY
NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO ASUNCION PY ASU 2516S 05738W
* VILLETA XQG 2530S 05737W
* PILAR PVP 2652S 05818W
* VILLA FRANCA XQW 2619S 05808W
* VILLA OLIVA XQE 2602S 05738W
* ITA ENRAMADA PZN 2521S 05738W
NCSO CONCEPCION PY XQD 2324S 05728W
* VILLA DEL ROSARIO XQF 2407S 05704W
* TAJY CARE TYC 2345S 05715W
* YBAPOBO IBA 2330S 05725W
(10) OCA PERU CALLAO PE
NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO PAITA PE PAI 0504S 08106W
*  TALARA TAL 0434S 08116W
NCSO CHIMBOTE PE CIM 0907S 07836W
NCSO CALLAO PE CAO 1203S 07708W
*  PISCO PIS 1343S 07613W
NCSO MATARANI PE MAI 1659S 07206W
NCSO ILO PE ILO 1738S 07120W
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(11) OCA SOUTH AFRICA WEST CAPE SIMONSTOWN SF (SOLO PARA TO)

NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO SALDANHA SF SAL 3301S 01757E
NCSO CAPE TOWN SF CTO 3356S 01826E
NCSO PORT ELIZABETH SF PEL 3356S 02538E

(12) OCA SOUTH AFRICA EAST DURBAN SF (SOLO PARA TO)

NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO EAST LONDON SF ELN 3301S 02754E
NCSO RICHARDS BAY SF RIC 2848S 03206E
NCSO DURBAN SF DUR 2952S 03101E
(13) OCA URUGUAY MONTEVIDEO UY
NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO MONTEVIDEO UY MVD 3453S 05614W
NCSO LA PALOMA UY PLO 3440S 05409W
* MALDONADO MDO 3455S 05458W
NCSO NUEVA PALMIRA UY NVP 3353S 05825W
* FRAY BENTOS FBN 3307S 05820W
(14) OCA VENEZUELA LA GUAIRA VE
NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO LA GUAIRA VE LGX 1036N 06656W
NCSO GUANTA VE GUA 1015N 06436W
NCSO MARACAIBO VE MQB 1038N 07137W

A SER DEFINIDO EN EL ANEXO A DE LA ORDEN DE
OPERACIONES DEL RESPECTIVO EJERCICIO.

(15) OCA GOLFO MX

NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO VERACRUZ VRC 1912N 09608W
NCSO ISLA MUJERES MUJ 2112N 08644W
NCSO TAMPICO TPC 2213N 09751W
NCSO TUXPAN TUX 2059N 09720W
NCSO COATZACOALCOS Y44 1818N 09424W
NCSO CIUDAD DEL CARMEN CDC 1839N 09151W

(16) OCA PACIFICO MX A SER DEFINIDO EN EL ANEXO A DE LA ORDEN DE
OPERACIONES DEL RESPECTIVO EJERCICIO

NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
NCSO GUAYMAS GUM 2755N 11055W
NCSO MANZANILLO MZN 1903N 10420W
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NCSO LA PAZ LPX 2410N 11019W
NCSO MAZATLAN MAZ 2311N 10626W
NCSO LAZAROCARDENAS LZC 1756N 10211W
NCSO SALINA CRUZ SCZ 1610N 09512W
(17) OCA COLOMBIA CARIBE CO
NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
*NCSO CARTAGENA CO CTG 1024N 07532W
*NCSO SAN ANDRES CO SAl 1234N 08142W
*NCSO COVENAS CO Ccov 0924N 07541W
*NCSO SANTA MARTA CO SAM 1114N 07413W
*NCSO BARRANQUILLA CO BAQ 1102N 07449W
*NCSO TURBO CO TUR 0804N 07644W
(18) OCA COLOMBIA PACIFICO CO
NCSO/PUERTO TRIGRAMA POSICION
*NCSO BUENAVENTURA CO BIN 0354N 07703W
*NCSO TUMACO CO TUM 0149N 07843W
*NCSO BAHIA SOLANO CO BAS 0612N 07724W

Nota:

Los puertos con asteriscos (*) no son considerados para este juego como
cubiertos por REPTOF, por tal razén no figuran estas autoridades; son puertos

dependientes directamente del NCSO indicado en cada caso.
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3) ORGANIZACIONES REALES DE LA DCTM PARA EL EJERCICIO.

Las Autoridades Nacionales de Trafico Maritimo (National Shipping Authorities -
NSA), tendran los siguientes indicativos para los mensajes:

NSA ARGENTINA
NSA BRASIL

NSA CHILE

NSA COLOMBIA

NSA ECUADOR

NSA MEXICO

NSA PARAGUAY
NSA PERU

NSA SOUTH AFRICA (SOLO PARATO)
NSA URUGUAY

NSA UNITED STATES
NSA VENEZUELA

4) ORGANIZACIONES PARA LA DIRECCION CIVIL DE PESCA

Las Autoridades Nacionales de Pesca (National Fishing Authorities - NSA), tendran
los siguientes indicativos para los mensajes:

NFA ARGENTINA
NFA BRASIL

NFA CHILE

NFA COLOMBIA

NFA ECUADOR

NFA MEXICO

NFA PARAGUAY
NFA PERU

NFA SOUTH AFRICA (SOLO PARA TO)
NFA URUGUAY

NFA UNITED STATES
NFA VENEZUELA

5) ORGANIZACIONES DISTAFF PARA EL EJERCICIO,

Esas autoridades usaran los Indicativos operativos que seran incluidos en el
Anexo “A” de la ORDOP del respectivo ejercicio.

A. DISTAFF OCE

B. DISTAFF ROCE UNO

DISTAFF OCA ARGENTINA NORTE BUENOS AIRES AR
DISTAFF OCA ARGENTINA AUSTRAL USHUAIA AR

-A-8 -



ORDOP PERMANENTE

EXER/CNTM N° 01/18

6)

7)

DISTAFF OCA BRASNORTE
DISTAFF OCA BRASSUL

DISTAFF OCA SOUTH AFRICA WEST SIMONSTOWN SF (SOLO TO)
DISTAFF OCA SOUTH AFRICA EAST DURBAN SF (SOLO TO)

DISTAFF OCA URUGUAY MONTEVIDEO UY
DISTAFF OCA PARAGUAY ASUNCION PY
DISTAFF ROCE DOS

DISTAFF OCA CHILE ESTE VALPARAISO CI
DISTAFF OCA CHILE OESTE ISLA DE PASCUA CI

DISTAFF OCA ECUADOR GUAYAQUIL EC
DISTAFF OCA PERU CALLAO PE

DISTAFF OCA VENEZUELA LA GUAIRA VE
DISTAFF ROCE TRES

DISTAFF OCA GOLFO MEXICO MX
DISTAFF OCA PACIFICO MEXICO MX

DISTAFF OCA COLOMBIA CARIBE CO
DISTAFF OCA COLOMBIA PACIFICO CO

ORGACONTRAM SIMULADAS PARA EL EJERCICIO

a. CONSA DE PUERTOS FUERA DEL AREA DEL EJERCICIO

Seran simuladas con la direccion "ZEN/CONSA.../| SIMULADO//". Luego de CONSA
sigue el nombre real del puerto. (Ejemplo: ZEN/CONSA CARTAGENA
SP//SIMULADO//)

b. NCSOs DE PUERTOS NO PARTICIPANTES EN EL EJERCICIO

Seran simulados con la direccion “ZEN/NCSO.......... /[SIMULADO//. Luego de
NCSO se debe escribir el nombre real del PUERTO. (Ejemplo: ZEN/NCSO
SALINAS EC//SIMULADOI//, que en este ejercicio es un PUERTO de Ecuador no
participante).

INDICATIVOS PARAEL MAC Y EL AC

a.. El indicativo OCE..., sin la palabra DISTAFF antepuesta, es usado para simular
el MAC. (En el Ejercicio COAMAS, el OCE..., sin la palabra DISTAFF
antepuesta, es usado para simular el AC).
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b. Igualmente los indicativos ROCE UNO...., ROCE DOS..., y ROCE TRES...seran
usados para simular los AC.

8) DIRECCIONES PARA CONTACTO

Los numeros de teléfono y las direcciones de correo electronico de cada
participante estaran definidos en el Anexo “D” de la Orden de Operaciones del
respectivo Ejercicio.

Apéndices:

Apéndice I: Area Maritima del Ejercicio y Cambios de CHOP
Apéndice Il: Organizacion DISTAFF e Introduccion de Incidentes
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APENDICE | AL ANEXO “A”
AREA MARITIMA DEL EJERCICIO Y CAMBIOS DE CHOP

1. PROPOSITO

Establecer el Area Maritima del ejercicio y los limites de las subareas de
responsabilidad de cada OCA a efectos del Cambio de Control Operativo
(CHOP).

Las presentes normas seran consideradas solamente para la realizacion de
los ejercicios de Internacionales CNTM.

2. AREA MARITIMA TOTAL DEL EJERCICIO

El ejercicio de CNTM se realizara en el area que se detalla en el siguiente
esquema. Detalles de cada subarea seran indicadas en el punto 3.

El Ejercicio COAMAS, abarca las éareas jurisdiccionales de los paises
miembros del AMAS coincidente con las areas SAR de Argentina, Brasil y
Uruguay vigentes a la fecha de realizacion del ejercicio.

OCA SCCLANT ATLANTICO

OCA VENEZUELA

OCA SCCLANT PACIFICO
OCA ECUADCR

OCA PERU h BRASNORTE

OCA BRASSUL
OCA CHILE OESTE |OCA CHILE ESTE

A UH A

OCA ARGENTINA NORTE

OCA SOUTH
AFRICA WEST

DUTH
EAST

OCA ARGENTINA AUSTRAL
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3. AREA DE LOS COMANDANTES DE AREA (AC)

El area de cada AC coincidirda con la sumatoria de las areas de sus OCA
subordinados.

4. SUBAREAS DE LOS OCA
El area maritima total del ejercicio fue subdividida en subareas de
responsabilidad de cada OCA, segun los limites definidos en estas normas.
El CHOP ocurrira durante la navegacion, al pasar de las subareas de uno a

otro OCA.

a. SUBAREA DE OCA BRASNORTE

a. 04°30°.5N 051°38’.2W

d. 10°00'N  036°00'W

g. 06°22'S 010°00'W

b. 08°35'N  048°00'W

e. 07°40'N  035°00'W

h. 18°30'S 010°00'W

c. 10°00'N  048°00°'W

f. 06°22'S 016°00'W

I. 18°30’'S 039°43'W

b. SUBAREA DE OCA BRASSUL

a. 18°30'S 039°43'W

d. 34°00'S 048°27'W

g. 33°44S 053°22’'W

b. 18°30’S 010°00'W

e. 35°48'S 050°10'W

c. 34°00’'S 010°00'W

f. 34°00'S 053°00'W

NOTA: Observar detalles sobre CHOP entre OCA BRASSUL y OCA

PARAGUAY, indicados en el punto 5 g del presente apéndice.

c.SUBAREA DE OCA URUGUAY

a. 33°44'.5S 053°22".3W
b.34°00'S 053°00'W
c. 35°48'S 050°10'W
d. 34°00'S  048°27'W

e. 34°00'S 010°00'W
f. 37°56’S 010°00'W
g. 37°56'S 052°36'W
h. 37°06'S 054°17'W

I. 35°38'S 055°52’'W

j. 34°58'S 054°57'W

NOTA: Observar detalles sobre CHOP entre OCA URUGUAY, OCA
ARGENTINA NORTE y OCA PARAGUAY, indicados en el punto 5d
del presente apéndice.

d. SUBAREA DE OCA ARGENTINA NORTE

a. 36°18'S 0564 7'W d. 37°56'S 052°36'W g.47°10'S 065°51'W

b. 35°38'S 05552'W
c. 37°06’'S 05417'W

e. 37°56'S 010°00'W
f. 47°10'S 010°00'W

NOTA: Observar detalles sobre CHOP entre OCA URUGUAY, OCA
ARGENTINA NORTE y OCA PARAGUAY, indicados en el punto 5d
del presente apéndice.
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e. SUBAREA DE OCA ARGENTINA AUSTRAL

a.47°10's  065°51'W

d. 58°21'.1S 067°16’'W

g. 55°22.9S 065°43.6W

b.47°10'S  010°00'W

e. 56°22'.8S 067°16'W

h. 55°11S 066°04W

c. 58°21'.1S 010°00'W

£.56°22'.8S 065°43'.6W

i. 55°07S 066°25W

NOTA: Se mantiene el paralelo 58° 21.1S como limite Sur del area de

Ejercicios.

f. SUBAREA DE OCA CHILE ESTE

a.55°%07'.3S 066°25'W

d. 56°22'.8S 65°43.6W

g. 58°21'1S 092°00'W

b.55°11'S  066°04'.7W

e. 56°22°.8S 067°16'W

h. 18°20'S  092°00'W

c. 55922'.9S 065°43’.6W

f. 58°21'1S 067°16'W

i. 18°20'S 070°20'W

g. SUBAREA DE OCA CHILE OESTE

a. 18°20’S 126°00'W

c. 58°21'S 092°00'W

b. 18°20'S 092°00'W

d. 58°21'S 126°00'W

h. SUBAREA DE OCA PERU

a. 03°23'5S 126°00'W

b.03°23'5S 080°09'W

d. 18°20’'S 070°20'W

€.18°20'S 126°00'W

i. SUBAREA DE OCA ECUADOR

a. 01°26’N 078°49'W

c. 03°23'5S 126°00'W

b 01°26’N 126°00'W

d. 03°23'5S 080°09'W

j. SUBAREA DE OCA VENEZUELA

a. 12°23'N 071°25'W

d. 12°00’'N 035°00'W

g. 08°35N 048°00'W

b. 16°00’'N 071°25'W

e. 10°00’N 036°00'W

h. 04°30N 051°38'W

c. 16°00’'N 035°00'W

f. 10°00’N 048°00'W

NOTA: De acuerdo resuelto en la reunién de planeamiento del Ejercicio
TRANSOCEANIC XXIV se adoptd en forma experimental el paralelo

16°00°N.

k. SUBAREA SCCLANT ATLANTICO

a.38°00’'N 075°15'W

c. 16°00'N 035°00'W

e. 12°23'N 071°25'W

b. 38°00'N 035°00'W

d. 16°00’'N 071°25'W

NOTA: De acuerdo resuelto en la reunién de planeamiento del Ejercicio
TRANSOCEANIC XXIV se adoptd en forma experimental el paralelo

16°00°N.
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|. SUBAREA SCCLANT PACIFICO

| a. 49°09'N 126°00'W

| b. 01°26'N 126°00'W

| c. 01°26’'N 078°49'W |

m. SUBAREA DE OCAMEXICO PACIFICO

a.32°32'04.7N117°07'30W

€.14°17'25N 117°06’17W

e.14°29'49N 092°14'39W |

b. 30°39'02N 126°59'15W

d.05°55’46N 100°03'40W

n. SUBAREA DE OCA MEXICO GOLFO

a. 25°58’31N 097°19'38W

€.19°31'10N 084°30’45W

e.18°18'26N 087°55'47W |

b. 25°46’59N 088°44'29W

d.17°19'52N 086°28'39W

0. SUBAREA DE OCA SOUTH AFRICA WEST (SOLO PARA TO)

a. 33°46'S  026°30’' E

c. 58°21'1S 010°00'W

e. 28°38'S 016°27’W |

b. 58°21'1S 026°30' E

d. 28°38'S 010°00W

p. SUBAREA DE OCA SOUTH AFRICA EAST (SOLO PARA TO)

a.26°51'S 032°53'E

C. 58°21'S 040°00’E

e. 33°46'S 026°30W |

b. 26°51’'S 040°00’'E

d. 58°21'S 026°30’'E

Habra una zona neutra al sur del paralelo 58°21'1S.

gq. SUBAREA DE OCA COLOMBIA CARIBE CO

Sera establecida en el Anexo z de la orden de operaciones de los Ejercicios
TransAmérica y TransOceanic para ser discutida en la Reunién de Critica de
los mismos hasta su aprobacion final.

r. SUBAREA DE OCA COLOMBIA PACIFICO CO

Sera establecida en el Anexo z de la orden de operaciones de los Ejercicios
TransAmérica y TransOceanic para ser discutida en la Reunién de Critica de
los mismos hasta su aprobacion final.

5. DETALLES DE LOS CHOP

a. De cualquier OCA con el Exterior
Al cruzar hacia afuera los limites exteriores del area maritima total del
ejercicio, indicados en el punto 2.

b. Entre el OCA ARGENTINA AUSTRAL y el OCA ARGENTINA NORTE
El CHOP entre el OCA ARGENTINA NORTE y el OCA ARGENTINA
AUSTRAL sera en el paralelo de 47°10'S. Hacia el Este hasta al limite
exterior del area maritima del ejercicio (meridiano 10° W).

c. Entre el OCA ARGENTINA NORTE y el OCA URUGUAY
El CHOP entre el OCA URUGUAY y el OCA ARGENTINA NORTE ser& en
la linea imaginaria definida por:
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1) La marcacion verdadera 138 °© a partir de 35°38°S/055°52'W (punto medio
del Rio de la Plata) hasta 37°06°S/054°17"W.
2)La marcacion verdadera 120° a partir de 37°06°S/054°17°W hasta 37°56’S
052°36'W.
3) La marcacion verdaderal28° a partir de 37°34°S/053°14'W hasta
37°53°S/052°43'W y desde este por el paralelo 37°53'S hasta al limite
exterior del Area Maritima del ejercicio (meridiano 10° W).

d. Particularidades para el CHOP entre OCA URUGUAY, OCA
ARGENTINA NORTE y OCA PARAGUAY
(1) Cuando el destino de un bugque o un convoy fuera un puerto argentino o
uruguayo, localizado al W del limite del Rio de la Plata, el CHOP sera al
cruzar el referido limite (linea imaginaria que une Punta del Este, Republica
Oriental del Uruguay con Punta Rasa del Cabo San Antonio, Republica
Argentina) siendo informado el OCA al que estuviera subordinado el NCSO
del puerto de destino.

(2) En las derrotas entre los puertos uruguayos del Rio de la Plata y Buenos
Aires o viceversa, el "CHOP" entre los OCA ARGENTINA NORTE y OCA
URUGUAY sera al tomar el canal de acceso al puerto de Buenos Aires, o al
tomar la faja costera de jurisdiccion exclusiva uruguaya respectivamente.

(3) Cuando el destino final de un buque fuera Asuncién del Paraguay, el
"CHOP" para OCA ARGENTINA NORTE, serd al cruzar el limite exterior del
Rio de la Plata. Si el puerto de partida fuese uruguayo, el "CHOP" para el
OCA ARGENTINA NORTE sera al tomar el Canal de Acceso al Rio Parana.

(4) Cuando el puerto de partida fuera Asuncion del Paraguay y el destino
fuera un puerto uruguayo, el "CHOP" del OCA ARGENTINA NORTE para el
OCA URUGUAY sera al tomar la faja costera de jurisdiccion exclusiva
uruguaya.

(5)Si el puerto de destino fuera un puerto no perteneciente a Argentina o
Uruguay, el "CHOP" del OCA ARGENTINA NORTE para el OCA
URUGUAY, sera al tomar la linea limite exterior del Rio de la Plata, si asi
correspondiere.

(6) En el caso de buques independientes o convoyes que partan de puertos
argentinos o uruguayos interiores al limite exterior del Rio de la Plata, con
destino a puertos situados fuera de ese limite, el "CHOP" sera para el OCA
correspondiente al cruzar el referido limite exterior.

(7) Los buques que partan de Asuncidn, cambiaran su control operativo
para el OCA ARGENTINA NORTE en el Km. 1240 del rio Parana ubicado
en la posicion 27°19'S 058°37'W (confluencia entre los rios Parana y
Paraguay).

(8) Los bugues con destino a Asuncién, cambiaran su control operativo para
el Paraguay NCSO ASUNCION (Paraguay) en el Km. 1240 del rio Parana
ubicado en la posicién 27°19’S 058°37'W (confluencia entre los rios Parana
y Paraguay).
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e. Entre el OCA URUGUAY y el OCA BRASSUL
Ocurrirhd a partir de la marcacion verdadera 128° desde el Faro Chuy
(33°44°.5S5/053°22’.3W) hasta el punto 34°00’'S 053°00'W, y continuando
hasta 35°48'S/050°10'W. Desde alli hasta 34°00'S 048°27'W y luego
siguiendo por el paralelo 34°00’S hasta al limite exterior del Area Maritima
del ejercicio (meridiano 10° W).

f. Entre elOCA BRASSUL y el OCA BRASNORTE )
El “CHOP” ocurrird en el paralelo 18°30’S hasta al limite exterior del Area
Maritima del ejercicio (meridiano 10° W).

g. Entre el OCA BRASSUL y el OCA PARAGUAY
El “CHOP” serd en la confluencia de los rios Paraguay y Apa, en la
posicion KM 932,3, en la posicion 22°05’17”S y 057°59’ 45"W).

h. Entre OCA ARGENTINA AUSTRAL y OCA CHILE ESTE en el Estrecho
de Magallanes
En el estrecho de Magallanes sera la linea imaginaria que une el Faro de
Punta Dungenes (52°23'.7S/068°25’,8W) con el Faro de Espiritu Santo
(52°39',9S/068°36’,4W).

i Entre OCA ARGENTINA AUSTRAL yOCA CHILE ESTE en el extremo
sur.
El limite austral entre OCA Argentina Austral y OCA Chile Este, estara
delimitado por las siguientes posiciones:

A. 55°07'.3S 066°25'W B. 55911',0S 066°04".7W | C. 55922".9S 065°43’.6W

D. 56922'.8S 065°43'.6W | E. 56°22',8S 067°16'W F. 58°21'.1S 067°16'W

j. Entre el OCA BRASNORTE y el OCA VENEZUELA
El limite entre el OCA BRASNORTE y el OCA VENEZUELA esta definido
por la linea que une los siguientes puntos:

04°30.1N 051°38'W 10°00’N 048°00'W
08°35’'N 048°00'W 10°00’N 036°00'W

k. Entre el OCA VENEZUELA y el SCCLANT ATLANTICO ]
El limite entre el OCA VENEZUELA y el SCCLANT ATLANTICO esta
definido por la linea que une los siguientes puntos:

| 12923'N 071°25'W | 16°00’'N 071°25'W | 16°00’'N 035°00'W

|. Entre el OCA CHILE ESTE y el OCA CHILE OESTE
El limite entre el OCA CHILE ESTE y OCA CHILE OESTE esta definido por
la linea que une los siguientes puntos:

| 18°20'S 092°00'W | 58°21'S 092°00'W \
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m. Entre el OCA CHILE ESTE y el OCA PERU )
El limite entre el OCA CHILE ESTE y el OCA PERU es el paralelo 18°20’S

n. Entre el OCA CHILE OESTE y el OCA PERU )
El limite entre el OCA CHILE OESTE y el OCA PERU es el paralelo
18°20'S

0. Entre el OCA ECUADOR y el OCA PERU ]
El limite entre el OCA ECUADOR y el OCA PERU es el paralelo
latitud03°23'S

p. Entre el OCA ECUADOR y el SCCLANT PACIFICO
El limite entre las subareas de responsabilidad entre el OCA EQUADOR y el
OCA SCCLANT ATLANTICO sera el paralelo 01°26’'N hasta el meridiano
126°00'W.

g. Entre el OCA COLOMBIA CARIBE, OCA VENEZUELA y el SCCLANT
ATLANTICO
Sera establecida en el Anexo z de la orden de operaciones de los
Ejercicios TransAmérica y TransOceanic para ser discutida en la Reunion
de Critica de los mismos hasta su aprobacion final.

r. Entre OCA COLOMBIA PACIFICO, OCA ECUADOR y OCA SCCLANT
PACIFICO
Sera establecida en el Anexo z de la orden de operaciones de los
Ejercicios TransAmérica y TransOceanic para ser discutida en la Reunién
de Critica de los mismos hasta su aprobacion final.
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APENDICE Il AL ANEXO “A”

ORGANIZACION DISTAFF E INTRODUCCION DE INCIDENTES

1. PROPOSITO

Establecer instrucciones permanentes para la organizacion DISTAFF y la
introduccion de Incidentes, a efectos de ser utilizadas durante los ejercicios de
Control Naval de Trafico Maritimo (CNTM) y de Direccion Civil de Transporte
Maritimo (DCTM).

2. PROCEDIMIENTO

a. Funcion de la Organizacion DISTAFF.

La funcién de la Organizacion DISTAFF (DIRECTING STAFF) es dirigir y
controlar el desarrollo del ejercicio para alcanzar sus objetivos.

b. Tareas generales de la Organizacion DISTAFF.

1.

Asegurar el mantenimiento de los objetivos del ejercicio, a lo largo de su
desarrollo.

Adoptar acciones rapidas a los niveles apropiados, para asegurar que el
ejercicio se desarrolle acorde a lo planeado.

Controlar el nivel de actividad del Trafico Maritimo.

Verificar y evaluar el ejercicio, dentro del area de responsabilidad de cada
nivel de la Organizacion DISTAFF.

Simular acciones del oponente, segun lo determinado para cada nivel de la
Organizacion DISTAFF.

Resolver o proveer informacion para resolver problemas de los
participantes.

Introducir incidentes, segun lo determinado para cada nivel de la
Organizacion DISTAFF.

Coordinar la introduccion adecuada de buques ficticios.

Evitar que el ejercicio se transforme en un "Juego de Guerra”.
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3. NIVELES DE LA ORGANIZACION DISTAFF

a

b

d

. DICONSTAFF (Directing and Controlling Staff). Estado Mayor para
Direccion y Control

El OCE (Officer Conducting Exercise) se desempefiara como Jefe del
DICONSTAFF.

Durante el Ejercicio COAMAS, el DISTAFF del CAMAS (OCE) acumulara
las tareas particulares del DICONSTAFF junto con las de REGDISTAFF.

. REGDISTAFF (REGIONAL DIRECTING STAFF). Estado Mayor para la
Direccion Regional.

Sera cubierto en la sede de cada ROCE (Regional Officer Conducting
Exercise).

DISTAFF DE OCA (OCA DIRECTING STAFF). Estado Mayor del OCA.

Se establecerd uno a nivel de cada OCA participante y estaran
subordinados directamente a su REGDISTAFF.

. No existiran organizaciones DISTAFF para otros niveles.

4. TAREAS PARTICULARES DEL DICONSTAFEFE.

a

b

. Ser responsable de la direccion y control general del ejercicio.

. Supervisar el cumplimiento de las tareas generales de la Organizacion
DISTAFF, enumeradas en punto 2 anterior.

. Establecer la "Secuencia Patron de Eventos" (SPE), a efectos de proveer

un marco global de referencia para el desarrollo de los Incidentes.

. Verificar los "Eventos Clave" elaborados por cada REGDISTAFF, a efectos
de asegurarse que sean compatibles con la SPE.

. Introducir los incidentes que juzgue necesarios, en forma directa.

Diseminar diariamente a las 1300Z a los REGDISTAFF "Resumenes de
inteligencia”, basados en la SPE y en los "Eventos Clave" de cada
REGDISTAFF, complementados por una “Apreciacion de Amenaza
Enemiga”, que se debe enviar por separado. Su objetivo es simular la
recepcion de informacién de inteligencia que en caso real es provista por la
"Comunidad de Inteligencia”.

5. TAREAS PARTICULARES DEL REGDISTAFF

a

. Ejercer la direccion y control particular del ejercicio dentro de su area de

ROCE.

A-lI-2



ORDOP PERMANENTE
EXER/CNTM N° 01/18

b. Informar al DICONSTAFF y a cada OCA DISTAFF subordinado la lista de
"Eventos Claves" de su area.

c. Simular las acciones del enemigo, crear incidentes meteoroldgicos a su
criterio e introducir incidentes importantes en el mar o en puertos, que por
su caracter impliquen:

- Establecimiento de Areas de Riesgo (SRA);

- Aplicacién de medidas CNTM de Supervision al Trafico Maritimo (S01 y
S02);

- Cambios en el movimiento del trafico mercante; y

- Cierre de puertos.

d. Introducir otros incidentes menores en el mar/puerto, cuando a su juicio sea
necesario para mantener el nivel de actividad del ejercicio.

e. Autorizar la introduccion de mas buques ficticios que los previstos en la
respectiva ORDOP, a requerimiento de los OCA.

f. Disponer la introduccion de mas buques ficticios, en caso de considerarlo
necesario, ya sea para mantener un adecuado nivel de actividad o como
paso previo para introducir un incidente.

g. Coordinar y resolver diferencias de criterios entre los participantes
subordinados.

h. Emitir diariamente, luego de recibir el Resumen de Inteligencia del DISTAFF
OCE, por mensaje dirigido a los DISTAFF OCA’s subordinados, un
"Resumen de Inteligencia" que estara basado en lo recibido del DISTAFF
OCE, en la SPE, en los "eventos clave”, en las acciones del enemigo, en los
incidentes introducidos en las ultimas 24 horas y otros datos necesarios.

El objetivo de este Resumen es simular la recepcién de informacién, que en
caso real seria provista por la "Comunidad de Inteligencia”.

i. Intercambiar informacion DISTAFF con otros REGDISTAFF y con el
DICONSTAFF, en los casos en que sea conveniente.

6. TAREAS PARTICULARES DE LOS DISTAFF DE OCA.

a. Introducir por iniciativa propia incidentes a nivel de los puertos de su area de
responsabilidad. Los mismos deben ser coherentes con la situacion general
de cada etapa del ejercicio, con la SPE, con los "Eventos Clave", con los
“Resimenes de Inteligencia” y los incidentes introducidos por el
REGDISTAFF, segun se detalla en el Agregado “C” de esta ORDOP.

A tal fin deben tomar conocimiento, ademas de los mensajes

especificos de DISTAFF, de los mensajes de todo tipo enviados y recibidos
por el OCA de su area.
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b. Excepto por directiva expresa del REGDISTAFF, no deberan introducir
incidentes en el mar. Los incidentes a nivel puerto no deberan implicar las
situaciones detalladas en el punto 5.c. anterior y se efectuaran segun lo
indicado en el Agregado”C” del presente Apéndice.

c. Coordinar y resolver diferencias de criterios entre los NCSO de su area, en
lo que se refiere a incidentes DISTAFF.

d. Diseminar diariamente a los participantes de su area el "Resumen Diario de
Inteligencia" tomando como base el resumen emitido por el REGDISTAFF,
haciéndolo como si fuese informacion de inteligencia obtenida de fuentes
propias y ampliandolo a nivel local.

e. Evaluar las reacciones de los NCSO/REPTOF de su area ante los incidentes
introducidos. Estas evaluaciones seran entregadas a su OCA, para ser
tenidas en cuenta al redactar los Informes del Ejercicio.

f. Proponer al REGDISTAFF, en caso necesario, cambios en los eventos
planificados en el desarrollo y nuevos eventos.

g. Introducir buques ficticios de acuerdo con Apéndice Il al Anexo “C”.

h. A su nivel, cumplir todas las tareas generales descriptas en el item. 2.

7. INTRODUCCION DE INCIDENTES

Las reacciones de los OCA y NCSO ante la introduccion de un incidente, no
deben ser meramente retdricas, mediante el simple envio de un solo mensaje
describiendo las acciones y mensajes "que enviarian".

Por el contrario, deben ser los mas reales posibles y reflejar las acciones
concretas de acuerdo a las Organizaciones y capacidades reales de cada
pais participante. En tal sentido, se enviaran todos los mensajes (de ejercicio)
a los diferentes componentes (tanto participantes como simulados) que el
incidente requiera, pudiendo agregar la descripcidbn de aquellas acciones
adicionales que se realizarian en caso de efectivamente producirse el
incidente.

Ver los detalles al respecto en los Agregados“C” y “D” del presente Apéndice.

8. COMPOSICION DE LOS DISTAFF

a. El DISTAFF de ROCE, en el caso del CAMAS estara integrado por el CAMAS
en persona como Director y por el personal superior y subalterno que éste
designe.
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b. El DISTAFF de cada OCA podra estar integrado por el COLCO en persona
como Director y por el personal de superior y subalterno que éste designe.

9. PLANILLA DISTAFE

Es una herramienta que permita a la organizacion DISTAFF ROCE/OCE, la
evaluacion, verificacion y registros de los resultados alcanzados en forma
estandarizada de los objetivos propuestos en la ORDOP del Ejercicio.

El objetivo principal de la planilla DISTAFF es que se constituya en una
herramienta que le permita al ROCE/OCE a traves de su organizacion DISTAFF
evaluar el grado de adiestramiento de la ORGACONTRAM, por medio del
cumplimiento de los objetivos fijados por el OCE en la ORDOP del Ejercicio y su
correspondiente Secuencia Patron de Eventos (SPE).
Como objetivos secundarios, busca:
* Proveer estadisticas (Numero de eventos/ Tiempo de reaccion / Cantidad
de personal participante, etc.).
» Resaltar aquellos aspectos en la que la ORGACONTRAM demostro
algun tipo de falencia.
» Resaltar tiempos de reaccion por parte de la ORGACONTRAM.
» Evaluar procedimientos cuya aplicacion se incorporen a través del
ANEXO Z la SPE.
* Mejorar diariamente aspectos en la confeccion del RDS por parte de los
OCA.

AGREGADOS:

Agregado “A.” Instrucciones de Comunicaciones para la Organizacion DISTAFF
Agregado “B” .Grupo Identificador de Incidentes.

Agregado “C”. Introduccion de Incidentes a nivel puerto.

Agregado “D” .Introduccion de Incidentes en el mar.

Agregado “E”. Planillas de evaluacién DISTAFF.
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AGREGADO “A” AL APENDICE |l DEL ANEXO “A”

INSTRUCCIONES DE COMUNICACIONES PARA LA ORGANIZACION
DISTAFFE

1. No habra circuitos especiales para las comunicaciones entre los DISTAFF. Los
mensajes seran encaminados a las sedes de las autoridades involucradas
usando los Indicativos operativos correspondientes a los cuales se antepondra
la palabra DISTAFF.

2. No es necesario que todos los mensajes DISTAFF tengan como Destinatarios
Ejecutivos o Informativos a todos los DISTAFF de OCA, a efectos de no
recargar la red de comunicaciéon con informacion innecesaria.

3. La seleccién de los Destinatarios de los mensajes DISTAFF, dependera de la
naturaleza del tema que se desea informar, segun los siguientes ejemplos:

a. Ejemplo 1: El DISTAFF ROCE emite un mensaje con el "Resumen Diario
de Inteligencia”, el cual quiere que sea conocido por todos los
DISTAFF de OCA. Procede de la siguiente forma:

FM DISTAFF ROCE

TO AIG (AIG que involucre solamente a los DISTAFF de OCA)
BT

UNCLAS

SUBJ: EXERI.......ccvuvenneee.

b. Ejemplo 2: El DISTAFF OCA URUGUAY emite un mensaje para pedir
aclaracion de una duda individual, sobre un incidente que
introdujo el DISTAFF ROCE. El tema no interesa a los demas
DISTAFF de OCA. Procede de la siguiente forma:

FM DISTAFF OCA URUGUAY MONTEVIDEO UY
TO DISTAFF ROCE UNO

BT

UNCLAS

SUBJ: EXERLI.................

c. Ejemplo 3: El DISTAFF OCA BRASNORTE plantea al DISTAFF ROCE
una duda sobre un tema que afecta a los demas niveles
DISTAFF.

FM  DISTAFF OCA BRASNORTE BELEM BR
TO  DISTAFF ROCE UNO
INFO DISTAFF OCE
DISTAFF OCA (Todos los demas DISTAFF OCA)

BT
UNCLAS

SUBJ: EXERLI................
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4. El DISTAFF de nivel superior, a criterio del de origen, solamente sera
Destinatario Informativo de todos aquellos mensajes DISTAFF que segun el
asunto, deba tomar conocimiento y que por las normas del ejercicio, no le
serian encaminadas.

5. Los detalles particulares de los mensajes de Introducciéon de Incidentes en los
puertos y en el mar, figuran en los Agregados “C” y “D” del presente Apéndice,
respectivamente.

6. Cada DISTAFF OCA debe tener acceso a todos los mensajes de todo tipo
enviados y recibidos por el propio OCA.

7. Todos los mensajes originados por DISTAFF tendran precedencia
"PRIORIDAD".

8. El sistema telefonico comercial o el chat por Internet, puede ser utilizado como

auxiliar, para efectuar aclaraciones o adelantar informacion, pero no reemplaza
al Primario para los mensajes DISTAFF.
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AGREGADO “B” AL APENDICE |l DEL ANEXO “A”

GRUPO IDENTIFICADOR DE INCIDENTES

1. Cada incidente, sea en el mar o en puerto, sera identificado por la expresion
CODIGO DISTAFF seguida por tres letras y cuatro nimeros.

a. Las tres letras corresponderan a las asignadas a cada Originador.
b. Los cuatro numeros estaran integrados de la siguiente forma: Los dos
primeros corresponderan al dia y los dos ultimos a la secuencia de los

incidentes producidos ese dia.

2. Las letras asignadas a cada Originador seran:

DISTAFF OCE DOC
DISTAFF ROCE UNO DRU
DISTAFF ROCE DOS DRD
DISTAFF ROCE TRES DRT
DISTAFF OCA ARGENTINA NORTE ARN
DISTAFF OCA ARGENTINA AUSTRAL ARL
DISTAFF OCA ASUNCION PAR
DISTAFF OCA BRASNORTE BRN
DISTAFF OCA BRASSUL BRS
DISTAFF CAMAS CAM
DISTAFF OCA CHILE ESTE CHE
DISTAFF OCA CHILE OESTE CHW
DISTAFF OCA COLOMBIA CARIBE COC
DISTAFF OCA COLOMBIA PACIFICO COP
DISTAFF OCA ECUADOR ECU
DISTAFF OCA MEXICO MEX
DISTAFF OCA PERU PER
DISTAFF OCA SOUTH AFRICA EAST SFE
DISTAFF OCA SOUTH AFRICA WEST SFW
DISTAFF OCA URUGUAY URU
DISTAFF SCCLANT USA
DISTAFF OCA VENEZUELA VZA

3. Los grupos Identificadores deben ser utlizados en los "mensajes de
introduccion de incidentes" y como referencia en todos los mensajes emitidos
como "reaccion a cada incidente". Los Agregados “C” y “D” contienen ejemplos
de su empleo.

4. El Grupo Identificador de Incidente (CODIGO DISTAFF) serd mantenido
hasta el Ultimo movimiento relacionado al incidente para un completo control
de las acciones producidas.

5. Junto con el CODIGO DISTAFF debe incluirse, siempre que conste en la
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Secuencia Patron de Eventos elaborada por el OCE, el NUMERO DE
REFERENCIA DEL EVENTO. Esa referencia tiene como proposito facilitar el

control de los eventos introducidos y es representada de la siguiente forma:
REF/EVENTO N° 04//.
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AGREGADO “C” AL APENDICE II

INTRODUCCION DE INCIDENTES A NIVEL PUERTO

1. Los incidentes a nivel puerto podran ser introducidos por los DISTAFF de OCA
dentro de su area de responsabilidad.

2. Los incidentes a nivel puerto introducidos por los DISTAFF de OCA excepto
orden particular emanada del DISTAFF ROCE, deberan ser de tal naturaleza
gue no obliguen, como reaccion, a algunas de las siguientes situaciones:

- Establecimiento de SRA.
- Aplicacion de las Medidas de CNTM en SUPERVISION.

- Cambio a los movimientos programados para los buques (cambios en la
derrota, ETD / ETA).

- Cierre de puertos por lapsos que obliguen a variar las ETD y ETA, de los
BM’s.

En resumen, que no altere la situacion general de cada etapa del ejercicio, la
cual sera regulada por el DISTAFF OCE.

3. Los incidentes generados por el DISTAFF de OCA, seran introducidos por
Mensajes de Introduccion de Incidentes, con las siguientes particularidades:

a. Deben tener como Destinatario:

| . Ejecutivo: la o las Autoridades de CNTM directamente involucradas en
la reaccién (puede ser el NCSO de la respectiva &rea o el propio OCA).

Il. Informativo: la o las Autoridades de CNTM expresamente definidas en
la ORDORP o en la SPE, si fuera el caso.

b. no deben tener como destinatarios Ejecutivo ni Informativo ninguna otra
Autoridad de CNTM (otros NCSO/OCA y NSA/NFA) y para los demas
DISTAFF queda al critero del originador).

c. deben tener siempre precedencia “PRIORIDAD".

d. deben contener el “Nimero de Referencia del Evento” y el CODIGO
DISTAFF (Grupo ldentificador de Incidente) en la linea siguiente a SUBJ,
como se indica a continuacion:

Ejemplo:

SUBJ.EXER/.....
REF/EVENTO N° 08//
CODIGO DISTAFF DRU 1508
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4. Los mensajes producidos como reaccion a un Mensaje de “Introduccién de
Incidente”, deben tener todos el CODIGO DISTAFF y el “Numero de
Referencia del Evento”, segun los dos casos posibles siguientes:

a. Mensaje de reaccion, en la linea siguiente a SUBJ:

BT

UNCLAS

SUBJ.EXER/......cccvvvvnee.

CODIGO DISTAFF DRU 1508/EVENTO N°08//
ETC

b. Mensaje de reaccion, en un conjunto AMPN debajo de la linea MSGID:

BT
UNCLAS

MSGID/NONARRIVEDREP/NCSO BUENOS AIRES AR/1//
AMPN/ CODIGO DISTAFF DRU 1508/EVENTO N° 08//

5. Los mensajes de reaccion deben referirse Unicamente a los aspectos
relacionados con el impacto del incidente a nivel trafico maritimo y puerto (no
deben jugarse acciones de fuerzas militares amigas).

El NCSO no se dirige al DISTAFF de OCA en sus “mensajes de
reaccion”, sino a su OCA y a las autoridades que se deberia dirigir si
éste hubiera sido un incidente real segun cada caso.

6. En la forma descripta en los puntos 3, 4 y 5 anteriores, se plantea el incidente
en la forma mas parecida a un caso real. De la introduccion del incidente solo
se enteran inicialmente el DISTAFF de OCA introductor y el NCSO afectado.

El OCA de ese NCSO vy el resto de las Organizaciones de CNTM y DCTM, y
los demas DISTAFF OCA se enteraran del incidente al recibir los "mensajes de
reaccion” correspondientes. Los demas DISTAFF tomaran conocimiento junto a
las respectivas autoridades de CNTM, cuando corresponda.

7. A continuacion se plantea un ejemplo de un ciclo completo de introduccion de
incidente y las correspondientes reacciones, con mensajes modelo:

a. Mensaje de Introduccidén de Incidente

El DISTAFF ROCE le ordené al DISTAFF OCA URUGUAY introducir un
incidente para que cierre un puerto por 24 horas. El DISTAFF OCA
URUGUAY cumpli6 el evento que de acuerdo a las instrucciones que figuran
en la Secuencia Patrén de Eventos elaborada por el OCE, y le introdujo un
incidente al NCSO MONTEVIDEO UY para que el puerto de Montevideo
permanezca cerrado por 24 horas.
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FM  DISTAFF OCA URUGUAY MONTEVIDEO UY
TO NCSO MONTEVIDEO UY

BT

UNCLAS

SUBJ: EXER/...............

REF/EVENTO N° 05//

CODIGO DISTAFF URU 2001

1. EN ESTE MOMENTO A NIVEL PUERTO LE INFORMAN QUE EL BUQUE
PSPQRS/PS TREINTA Y TRES ORIENTALES QUE RECIENTEMENTE
HABIA ZARPADO, HA VARADO EN EL CANAL DE ACCESO, LO
OBSTRUYE TOTALMENTE Y TIENE UN PRINCIPIO DE INCENDIO A
BORDO, NECESITANDO AUXILIO EXTERNO.

2. CONSIDERAR QUE EL CANAL ESTARA DESPEJADO DENTRO DE 24
HORAS, Y QUE EL BUQUE TARDARA 4 DIAS EN PODER ZARPAR.

3. APLICAR LA O LAS MEDIDAS DE CNTM QUE JUZGUE ADECUADAS E
INFORME LAS DEMAS ACCIONES A SER IMPLEMENTADAS
CORRESPONDIENTE A ESTA SITUACION.//.

BT

b. Mensajes de reaccion del NCSO y OCA afectados

Ejemplo 1: EL NCSO MONTEVIDEO comunica la novedad a su OCA,
ademas le informa las medidas simuladas a nivel puerto que ha adoptado,
enviando el siguiente mensaje:

FM  NCSO MONTEVIDEO UY

TO OCA URUGUAY MONTEVIDEO UY
INFO ROCE UNO

BT

UNCLAS

SUBJ: EXERLI................

CODIGO DISTAFF URU 2001 /EVENTO Ne° 05//

1. 200800Z SEP 99 PSPQRS/PS TREINTA Y TRES ORIENTALES
VARADO EN CANAL DE ACCESO MVD, PRINCIPIO DE INCENDIO A
BORDO.

2. SE ESTIMA QUE CANAL ESTARA LIBRE EL 211000Z SEP.

SE ESTIMA QUE EL BUQUE ESTARA LISTO A ZARPAR EL 241100Z

SEP.

4. MEDIDAS ADOPTADAS:

A. SE ENVIARON DOS REMOLCADORES, UNA EMBARCACION DE
LUCHA CONTRA INCENDIOS Y PERSONAL MEDICO.
B. FUERON INFORMADAS AUTORIDADES PORTUARIAS Y
REPRESENTANTE LOCAL DE LA NSA URUGUAY.
5. INCENDIO ESTA CONTROLADO.
BT

w
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Ejemplo 2: El NCSO MONTEVIDEO, dado que ya habia emitido el
FORMAT ALFA del buque, a las autoridades de CNTM/DCTM involucradas
en el movimiento, debe enviar el correspondiente NONSAILEDREP (en el
cual debe colocar luego del MSGID el conjunto AMPN / CODIGO DISTAFF
URU 2001/EVENTO N° 05//, a los destinatarios que correspondan).

FM  NCSO MONTEVIDEO UY
TO OCA URUGUAY MONTEVIDEO UY

NCSO....oovvviiiienns
INFO ROCE UNO............
BT
UNCLAS

EXER/OCEANIC.......

MSGID/NONSAILEDREP/NCSO MONTEVIDEO UY/01//
AMPN/CODIGO DISTAFF URU2001/EVENTO Ne 05//
REF/ FORMAT ALFA ..o

8. El DISTAFF debera establecer la mayor cantidad de datos posibles para todo
incidente / evento introducido, a fin de permitir que la Autoridad de Accion haga
una correcta interpretacion a la regla como si estuviese frente a una situacion
real.

9. Una vez producida la reaccion a un incidente de evacuacion de un puerto,

queda a criterio del DISTAFF de OCA correspondiente el determinar su futura
operatividad.
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AGREGADO “D” AL APENDICE Il DEL ANEXO “A”

INTRODUCCION DE INCIDENTES EN EL MAR

1. Solo el DISTAFF ROCE introducird incidentes en el mar. El DISTAFF OCA
podra hacerlo si es determinado por el DISTAFF OCE/ROCE o en cumplimiento a
la Secuencia Patrén de Eventos.

2. Los mensajes de introduccion de incidentes en el mar seguiran las lineas
generales expuestas en el Agregado “C” del presente Apéndice, que tengan
aplicacion.

3. Ejemplo de un ciclo completo de introduccion de incidentes en el mar y las
correspondientes reacciones:

a. Mensaje de introduccion de incidente:

P -101902Z AUG 09
FM DISTAFF ROCE ONE CAMAS RIO DE JANEIRO BR
TO OCA BRASSUL RIO GRANDE BR

BT
UNCLAS
SUBJ:EXER/TRANSOCEANIC XXIV

REF/EVENTO N° 09//
CODIGO DISTAFF .............

1. ESE OCA RECIBIO EN ESTE MOMENTO EL SIGUIENTE MENSAJE DEL
PSA8BJ3 - PS CHRISTIANE SCHULTE / AR:

MERCHANT SHIP CASUALTY REPORT
(1) 2800S04600W

(2) PSA8BJ3 - PS CHRISTIANE SCHULTE

(3) BUQUE SUFRIO AVERIAS COSTADO MOTIVADAS POR MANIOBRAS
DE RIESGO EFECTUADAS POR EMBARCACION DESCONOCIDA.

(4) NO HAY VICTIMAS.

(5) BUQUE CUMPLIENDO PLAN DE VIAJE RUMBO A PUERTO DE ITAJAI
BR. ETA 110209ZAUG09.

2. CONSIDERAR QUE EL BUQUE MERCANTE PASA A PARTICIPAR DEL
EJERCICIO A PARTIR DE ESTE MOMENTO, CON EL SIGUIENTE PLAN DE
VIAJE:

- PUERTO DE DESTINO INMEDIATO: ITAJAI BR
- PUERTO DE DESTINO FINAL: BUENOS AIRES AR
- DATOS DEL BM - TIPO: T™MC

VEL. DEC: 21.6

VEL. CRIT: 3.5

CALADO: 8.0

AUTONOMIA: 5500
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3. ENVIAR LOS MENSAJES CORRESPONDIENTES A ESTA SITUACION Y
APLICAR LA(S) MEDIDA(S) DE CNTM QUE JUZGUE ADECUADAC(S)./l

BT
b. Mensajes de reaccion del OCA afectado:

(1) Como en el incidente no se incluy6 un ataque armado, el OCA afectado
considerd suficiente divulgar un Aviso a los Navegantes para los buques
gue estuvieran en navegacion en su area, informando sobre el incidente
y orientando/recomendando que no transiten en el interior de la SRA
establecida (cuya area sera proporcional al peligro que representa la
amenaza).

(2) EI OCA debe enviar el mensaje MERCASREP correspondiente
colocandole el CODIGO DISTAFF y el “Numero de Referencia del
Evento”.

(3) También, a su criterio, podria reaccionar con otros mensajes informando
las demas providencias/coordinaciones efectuadas, por ejemplo: enviar
buques para realizar Operaciones Navales (Patrullado).

NOTA: Para este caso no se aplicaria el AVISO A LOS NAVEGANTES
CLASIFICADOS (ANC), que seria divulgado solamente si
estuvieran aplicandose en el area las medidas de CNTM de
supervision de TM (S01 y S02).

c. Mensaje de reaccion para el caso de un atague armado a un buque:

(1) Establecer SRA vy divulgar, en Aviso a los Navegantes, informaciéon
sobre la amenaza. Dependiendo de la disponibilidad de medios y la
localizacion de la SRA (con o sin PRC), recomendar al TM evitar transitar
en su interior o0 en proximidades del mismo, para cruzar por CN (Corredor
de Navegacion) patrullado o en grupo y escoltado (sin dar motivo aun al
establecimiento de CNTM/Supervision).

(2) También, a su criterio, podria reaccionar con otros mensajes informando
las demas providencias/coordinaciones efectuadas, por ejemplo: enviar
buques para realizar Operaciones Navales (Patrullado).

d. Mensajes de reaccioén para el caso de un ataque armado a un buque
navegando como independiente, en transito en un area donde estan
aplichndose medidas de CNTM para la Supervision del TM (S01 y
S02)

(1) El OCA debe considerar como “Area de Mar Peligrosa” para la nave-
gacion aquella ruta e iniciar la DIVERSION (enviar los mensajes
DIVERTION ORDER, en texto claro para los BM o convoyes, y los
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correspondientes mensajes DIVERTORD para las autoridades de
CNTM involucradas) del trafico maritimo para otra ruta preestablecida.

(2) Emitir el correspondiente MERCASREP;

(3) Emitir el correspondiente Aviso a los Navegantes Clasificado (ANC)
colocandole como referencia el “CODIGO DISTAFF” y el’Numero de
Referencia del Evento”.

Ese ANC sirve de orientacién para los NCSO que van a definir las rutas
para los BM y convoyes, que evitaran aquella Area de Mar Peligrosa.

NOTA:

1. El OCE/ ROCE en ejercicio de las funciones de MAC/AC, para estas
reacciones del OCA, podra ratificarlas o mismo ampliarlas.

2. A pesar de no ser el propdésito principal, tampoco esta prohibido al OCA
jugar con el empleo de fuerzas navales 0 mismo informar su envio para
proteger o para atacar, patrullar, etc. al enemigo.

3. En todos los mensajes de reaccion debe colocarse como referencia el
“Ntmero de Referencia del Evento y el “CODIGO DISTAFF”.
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PAGINA EN BLANCO
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AGREGADO “E” AL_APENDICE || DEL ANEXQO “A”
PLANILLA DISTAFF

1. OBJETIVO

El objetivo principal de la planilla DISTAFF es que se constituya en una herramienta

que le permita al ROCE/OCE a traves de su organizacion DISTAFF evaluar el grado
de adiestramiento de la ORGACONTRAM, por medio del cumplimiento de los
objetivos fijados por el OCE en la ORDOP del Ejercicio y su correspondiente
Secuencia Patrén de Eventos (SPE).

Como objetivos secundarios, busca:

a.

3.

Proveer estadisticas (Niumero de eventos/ Tiempo de reaccién / Cantidad de
personal participante, etc.).

Resaltar aquellos aspectos en la que la ORGACONTRAM demostré algun tipo de
falencia.

Resaltar tiempos de reaccién por parte de la ORGACONTRAM.

. Evaluar procedimientos cuya aplicacién se incorporen a través del ANEXO Z la

SPE.
Mejorar diariamente aspectos en la confeccion del RDS por parte de los OCA.

CONSIDERACIONES PREVIAS POR PARTE DE LA ORGANIZACION DISTAFF.

El DISTAFF OCE debera seleccionar aquellos eventos que seran evaluados e
informados al resto de la organizacion DISTAFF. La cantidad de los eventos a
evaluar se podra reducir hasta el 50% sobre el total.

El DISTAFF OCE seleccionara solo aquellos eventos cuya reaccion pueda ser
calificada por parte del DISTAFF OCA. Quedan exceptuados COMEX, zarpadas
programadas, etc.

Las planillas de Evaluacion de Ejercicio deberan ser elevadas como un Anexo al
informe de critica.

. EI DISTAFF OCA calificara diariamente los RDS enviados por los OCA a través de

un GFH, a fin de sefialar los errores y mejorar su confeccion.

PLANILLA DE EVALUACION SPE DEL DISTAFF OCA

3.1 INSTRUCCIONES PARA EL LLENADO.

Se llenard con aquellos eventos de la SPE que fueron informados oportunamente por
el DISTAFF OCE.

a.

En la columna “N° DE EVENTO” se colocara un numero con el N° de evento

seleccionado de la SPE. Por lo tanto esta columna no implica una orden secuencial.
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b. En la columna “NOMBRE DEL EVENTO” se debe completar describiendo en forma

sintética el incidente del Evento en cuestion.

c. En la columna “PROPOSITO” se debe completar con el prop6sito indicado en el

Evento seleccionado de acuerdo con la SPE.

d. En la columna “AUTORIDADES PARTICIPANTES” colocar las autoridades que

participen en el Evento a evaluar.

e. En la columna “EVALUACION DE REACCION”, el DISTAFF, debera colocar la
calificacion del evento para cada una de las autoridades participantes de acuerdo con

las siguientes lineamientos/criterios generales.

Calificacion

Criterios

Satisfactorio

Cumpli6 con la doctrina y los procedimientos
establecidos en la SUP/ORDOPPERM./ORDOP,
mas no cumplié con algin requerimiento formal.

No satisfactorio

No cumplié con algunos aspectos doctrinario (PTI-
CNTM VOL 1), y evidenci6 reiteradas fallas
procedimentales.

f. En la columna “OBSERVACIONES” su llenado sera mandatorio, se asentaran todos
aguellos errores que fueron cometidos en la reaccion a un incidente de un evento,

independientemente, si el desempeiio fue satisfactorio o no fue satisfactorio.

Calificacion

Ejemplos Observaciones Columna N°6

Satisfactorio

No coloco numero de evento.

Satisfactorio

Faltdé enviar mensajes ampliatorio

No satisfactorio

No cumplié con algun aspecto reiterados errores de
procedimientos.

No satisfactorio

No cumplié con mas de un aspecto doctrinario

h. En la fila “PROMEDIO CALIFICACION” sera Satisfactorio cuando el 50% o mas de

los dias calificados hayan sido Satisfactorios.
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3.2 PLANILLA DE EVALUACION SPE DE DISTAFF OCA

N° NOMBRE DEL - EVALUACION DE
PROPOSITO (3) AUTORID. PARTICIP. REACCION

EVENTO EVENTO OBSERVACION

OCA SATISFACTORIO(*)

OCA SATISFACTORIO

NCSO

NCSO

NCSO
6 MERCASREP GENERAR CONDICIONES PARA

QUE LOS OCA ESTABLEZCAN SRA NCSO

NCSO

NCSO

NCSO

NSA/NFA

MEDIA CALIFICACION SATISFACTORIO
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4. PLANILLA DE EVALUACION DE LOS RDS DEL DISTAFF OCA
4.1 INSTRUCCIONES PARA EL LLENADO

a. En la columna “DIA”, se colocara el numero y el dia de la semana. Ejemplo:
MARTES 13.

b. En la columna “CALIFICACION DE LA CONFECCION” va ser tenido en cuenta el
siguiente criterio de la evaluacion:

Calificacion Criterios
Satisfactorio Completo pero con errores formales.
Faltd actualizar alguna informacion. Ejemplo: Se
mantiene un puerto cerrado cuando el mismo ya paso a
Satisfactorio ser operativo. Se Continda informando una SRA que ya
fue anulada.
Falté incluir una informacioén de relevancia, Incoherencia
en la informacion dada que hace surgir una duda en su
lectura.
Ejemplo: Se evalla que la amenaza naval estaba como
amarilla cuando el TM era atacado por una fuerza naval
(deberia ser roja).
Se inform6 que un puerto esta cerrado por condiciones
meteorolégicas pero en meteorologia no tiene
novedades significativas.
NAMESIS en el cual no figuran las SRA en situacion
actual.

No Satisfactorio

. . Falté incluir mas de una informacién de relevancia.
No Satisfactorio

c. En la columna “OBSERVACION” se debe colocar brevemente el error cometido.

d. En la linea “PROMEDIO DE CALIFICACION” sera satisfactorio cuando 50% o mas
de los dias calificados fueran satisfactorios.

4.2 MODELO DE MENSAJE NAVAL A SER ENVIADO AL OCA

El DISTAFF OCA completara la Planilla de Evaluacion RDS. Posteriormente enviara,
diariamente, al OCA el siguiente mensaje:

EJEMPLO:

FM DISTAFF OCA
TO OCA
INFO DISTAFF ROCE
DISTAFF OCE
TEMA: EVALUACION RDS DIA MIERCOLES 13
BT

CALIFICACIONES
DIA EN LA CONFECCION OBSERVACIONES.

., COMPLETO CON ERRORES
Miércoles 13 SATISFACTORIA FORMALES
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4.3 PLANILLA EVALUACION RDS DEL DISTAFE OCA

CALIFICACION EN LA )
DIA CONFECCION OBSERVACION

MARTES 31 SATISFACTORIO (*)

MIERCOLES 01

JUEVES 02

VIERNES 03

LUNES 06

MARTES 07

MIERCOLES 08

JUEVES 09

MEDIA CALIFICACION SATISFACTORIO
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5. PLANILLA DEL PERSONAL PARTICIPANTE EN EL EJERCICIO

5.1 INSTRUCCIONES PARA EL LLENADO

a. El DISTAFF antes del comienzo del ejercicio va a solicitar a su organizacion la
cantidad de personal que va a participar del ejercicio (especificando Nombre,
Jerarquia y Funcion).

b. En la columna “AUTORIDAD” se detalla toda la ORGACONTRAM participante.

c. En la columna “OFICIALES”, cantidad de Oficiales que cumplen funciones en cada
Autoridad.

d. En la columna “SUB OFICIALES”, cantidad de SO que cumplen funciones en cada
Autoridad.

e. La columna “TOTAL”, expresara el sumatorio de “OFICIALES” y “SUB OFICIALES".

f. En la columna “TOTAL GENERAL”, expresara el sumatorio de las columnas
“OFICIALES” y “SUB OFICIALES".

g. En el ejemplo de la planilla, se observa que la ORGANCONTRAM especificada esta
compuesta por las siguientes autoridades:

DISTAFF: 6
OCA: 6
NCSO: 4
NSA/NFA: 3

Participaron en el Ejercicio un total de 19 personas, (7 Oficiales y 13 Sub
Oficiales).

h. Observaciones:

En el caso de que en una ORGACONTRAM, un mismo Oficial/Suboficial cumpliera
mas de una funcion, se debe colocar solamente aquella que fue tarea principal.

Ejemplo: Si un Oficial/Suboficial cumpliese funciones en la NSA y DISTAFF,
pero a lo largo del ejercicio tuvo un rol més participativo en el DISTAFF, se
colocard como que se adiestro solamente en dicha funcidn, para evitar que el
numero total de personal participante sea mayor que el real.
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5.2 PLANILLA DE PERSONAL PARTICIPANTE EN EL EJERCICIO

AUTORIDAD OFICIALES | SUBOFICIALES | TOTAL
DISTAFF 2 4 6
OCA 3 3 6
NCSO 1 3 4
NSA/NFA 1 2 3
TOTAL GENERAL 7 12 19

REFERENCIAS:

(*)La media de calificacion sera satisfactoria cuando 50% o mas de los dias calificados sean satisfactorios.
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6. PLANILLA DE EVALUACION DEL EJERCICIO (PEE) PARA ELEVAR AL
ROCE/OCE

6.1 OBJETIVO

En base a las PLANILLAS DEL DISTAFF OCA, cada COLCO confeccionaré la Planilla
de Evaluacion del Ejercicio (PEE), las cuales deberan ser elevadas como Anexo al
informe de critica del Ejercicio.

El ROCE/OCE, en base a las PEE, se efectuard un andlisis de dichas planillas
confeccionando un informe que contenga aspectos a tener en cuenta para el proximo
ejercicio, el cual deberéa ser presentado en la Reunién de Critica.

A PEE contiene:
a. Cantidad de personal participante.

b. Cantidad, tipo de eventos evaluados y una observacién con un breve detalle
en caso de que el Evento haya sido evaluado como “NO SATISFACTORIO”.

c. Aspectos sugeridos a tener en cuenta para el préximo ejercicio.
6.2 INSTRUCTIVO PARA EL LLENADO DE LA PLANILLA DE EVUALUACION DEL
EJERCICIO (PEE)

a. Se confeccionara en base a las planillas del DISTAFF OCA.

b. En el Punto “1.0RGANIZACION” se debe colocar el nombre de la autoridad que fue
evaluada. (Ejemplo “COLCO ARGENTINA")

c. En el Punto “2.PERSONAL PARTICIPANTE", se debe colocar la cantidad total del
personal participante que se encuentra establecido en la Planilla DISTAFF OCA,
Punto 3 “Planilla Personal Participante en el Ejercicio”

d. En el Punto “3. EVALUACION POR EVENTOS”, y el nombre de la tabla que consta
de las columnas que a continuacion se detallan:

e. En la columna “N° DE EVENTQ?”, se va a colocar un nimero con el nimero de evento
seleccionado de la SPE. Por lo tanto, esta columna no implica un orden secuencial.f.
En la columna “NOMBRE DEL EVENTO” se debe completar describiendo e forma
sintética el incidente del evento en cuestion.

g. En la columna “EVALUACION DE EVENTO” el DISTAFF OCA, debera colocar la
calificacion del evento de acuerdo con las siguientes reglas/criterios generales:

Calificacion Criterio

Cumplio con la doctrina de los procedimientos establecidos
Satisfactorio en el SUP/ORDOP PERM./ORDOP, pero no cumplié con
algun requisito esencial.

No cumpli6 con algun aspecto de la doctrina (PTI- CNTM
No Satisfactorio | VOL. |) y evidenci6 reiterados errores de procedimiento.
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Se tendrd en cuenta, para una mejor apreciacion visual, que si la evaluacién ha sido
considerada SATISFACTORIA el relleno de la celda sera con fondo VERDE. En el caso
de que haya sido NO SATISFACTORIA, el relleno de la celda sera de color ROJO .

h. En la columna “OBSERVACIONES” se debe colocar el motivo principal que justifica la
calificacion

Calificacion Ejemplos observaciones Columna N° 3
Falto incluir namero de evento/nimero DISTAFF. Falté
Satisfactorio enviar el mensaje ampliatorio.

Falto el mensaje de indicacion del puerto operativo, etc.

No aplico, o aplicé incorrectamente una medida de CNTM.
No envié mensaje cifrado por AMASSEC.

No autenticO mensajes.

No incluy6 destinatario de los mensajes de reaccion del
DISTAFF.

Falto incluir destinatarios de la Tabla 1-2 Suplemento 1,
No Satisfactorio etc.

No aplic6 medidas CNTM.

No reaccion6 ante incidencias.

No incluye destinatario de los mensajes de reaccion al
DISTAFF.

Falté incluir destinatarios de la Tabla 1-2 Suplemento 1,
etc.

i. En el punto “4. TOTAL DE EVENTOS EVALUADOS” se colocara la cantidad
de eventos que hayan sido evaluados, discriminando de la siguiente manera:

J- En el punto “4.1.SATISFACTORIO” se debe colocar cantidad total de eventos
cuya calificacion obtenida haya sido “SATISFACTORIA”.

k. En el punto “4.2.NO SATISFACTORIO” se debe colocar la cantidad total de
eventos cuya calificacion obtenida haya sido “NO SATISFACTORIA”

l. En el punto “5. ASPECTOS SUGERIDOS A TENER EN CUENTA PARA EL
PROXIMO EJERCICIO”, consta de tres items:

m. Punto “5.1.DOCTRINARIOS (PTI)": se detallara desde el aspecto doctrinario,
las falencias observadas que han sido evaluadas, teniendo en cuenta la
PUBLICACION INTERAMERICANA DE CONTROL NAVAL DE TRAFICO
MARITIMO (PTI).

n. Punto “5.2.PROCEDIMENTOS (SUPLEMENTO DE ORDOP PERM)”: se
detallard desde el aspecto procedimental, las falencias observadas que han
sido evaluadas, teniendo en cuenta SUPLEMENTO 1 LA PUBLICACION
INTERAMERICANA DE CONTROL NAVAL DE TRAFICO MARITIMO (PTl) y la
ORDEN PERMANENTE, correspondiente a cada ejercicio de CNTM.

0. Punto “5.3.0RDOP EJERCICIO” se colocara las falencias observadas, que

corresponden al ANEXO “Z” sobre modificaciones experimentales que se
adoptan para cada ejercicio de CNTM.
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6.3 PLANILLA DE EVALUACION DEL EJERCICIO (PEE) COLCO PARA ELEVAR AL CAMAS (ROCE/OCE)

1 - ORGANIZACION

COLCO ARGENTINA

2 - PERSONAL PARTICIPANTE

40

3 - EVALUACION POR EVENTOS

N° EVENTO NOMB.DE EVENTO LUACION DEL EVENTO OBSERVACIONES
1. FALTO PRACTICA EN EL PROCEDIMIENTO POR PARTE DE UNO DE LOS
OCAS. (NO IMPARTIO DIRECTIVAS ESPECIFICAS ALNCSO,
4 BUQUE DE INTERES VOI SATIFACTORIO NO COLOCO DESTINATARIO INFO AL ROCE ETC) 2. SERIA CONVENIENTE
HACER UNA REVISION DEL MISMO,A LA LUZ DELO APROBADO EN LA IX
CNIE-CNTM
5 ENEMY CONTACT REPORTING SATIFACTORIO
6 NT SHIP CASUALTY REPORT SATIEACTORIO
7y18 NONSAILEDREP SATIFACTORIO
8 CORREDOR DE NAVEGACION SATIFACTORIO
9 SRA CON PRC SATIFACTORIO
10y 23 GRUPOS DE BARCO DE PESCA SATIFACTORIO
11 BUQUE DE INTERES VOI SATIFACTORIO 1. SERIA CONVENIENTE HACER UNA REVISION DEL MISMO,A LA LUZ DE LO
APROBADO EN LA IX CNIE-CNTM
12 NONARRIVEDREP SATIFACTORIO
13 ZARPADA DE CONVOY CON PRC SATIFACTORIO
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4. TOTAL DE EVENTOS EVALUADOS 2
4.1 SATISFACTORIO 4
4.2 NO SATISFACTORIO 2

. ASPECTOS SUGERIDOS A TENER EN CUENTA PARA EL PROXIMO EJERCICIO

DOCTRINARIOS (PTI)
- EVACUACION DE PUERTO, ( ACTUALIZAR IMPLEMENTACION MEDIDA 09 .-OPERATIVIDAD) SE PRESENTARA EN LA RRCC

5.2. PROCEDIMIENTOS (SUPLEMENTO Y ORDOP PERMANENTE)

5.3.0RDOP EJERCICIO

L ANEXO ZULU PUNTO 9 PROYECTO SUPLEMENTO FORMAT ALFA. HUBO CONFUSION EN SU INTERPRETACION. (SE TRATARA EN LA
RRCC)

. RECOMENDACION EN CUANTO A LA AMPLIACION DE EVENTOS QUE DEBEN SER ACTUALIZADOS.
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7. PLANILLA EVALUACION RDS PARA ELEVAR A EL OCE/ROCE

7.1 INSTRUCCIONES PARA LLENADO.

a. En caso que exista mas de una OCA, se debe completar una planilla para
cada uno de ellos.

b. En la columna “Dia”, se debe colocar el dia de la semana y su numero.
Ejemplo “MARTES 13"

c. En la columna “CALIFICACION DE LA CONFECCION” se debe informar la
calificacion realizada por DISTAFF OCA del RDS confeccionado por la OCA
correspondiente a los dias evaluados.

d. La columna “OBSERVACIONES” se debe completar cuando hubiera errores
en su confeccion.

e. La celda “CALIFICACION EN LA CONFECCION” sera el promedio de las
calificaciones diarias e indicara una idea de como fue confeccionado el RDS a
lo largo del ejercicio. Si el 50% o mas de los dias calificados son satisfactorios
la nota de calificacién sera SATISFACTORIO.
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7.2 PLANILLA EVALUACION RDS PARA ELEVAR AL CAMAS (OCE/ROCE)

) CALIF. EN LA
DIA CONFECCION OBSERVACIONES
LUNES 12 SATISFACTORIO (*) Sin observacion
MARTES 13 NAMESIS incompletos / Se colocé EV. Para referenciar sucesos
MIERCOLES 14 Error en el llenado de la diapositiva situacion actual
JUEVES 15 Error en el llenado de la diapositiva situacién actual. No se distingui6 el VOI en el NAMESIS
VIERNES 16 Error en el llenado de la diapositiva situacién actual
LUNES 19 Incoherencia en la informacién brindada que hace surgir dudas en su lectura
MARTES 20 Falto graficar rutas. Falté seleccionar medida 01.
MIERCOLES 21 Faltd trazar rutas en el NAMESIS
JUEVES 22 Falt6é graficar diversién

NOTA: EI ROCE/OCE, en base a las planillas de evaluacion RDS recibidas efectuara un informe indicando las observaciones que considere
pertinentes para ser presentado en la Reunion de Critica
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ANEXO “B”

INTELIGENCIA

1. GENERALIDADES

a. La situacion de inteligencia planteada en este Anexo expresa una
concepcion creada exclusivamente para ambientar el ejercicio y no
guarda relacion alguna con la situacion mundial actual.

b. A partir de esa situacion inicial y acorde con el Apéndice Il del Anexo “A”
que trata de la Organizacion DISTAFF, a lo largo del ejercicio las
correspondientes Autoridades DISTAFF de cada caso emitirAn mensajes,
con Resumenes Diarios de Inteligencia (RDI), Apreciaciones de Amenaza
Enemiga e Introduccion de Incidentes, planteando eventos como los que
se afrontarian en un conflicto real.

c. Diariamente a las 1300Z, el DISTAFF OCE transmitira a los DISTAFF
ROCE un RESUMEN DIARIO DE INTELIGENCIA global.

d. Diariamente, luego de recibir el RDI del DISTAFF OCE, cada DISTAFF
ROCE transmitird a su / sus DISTAFF OCA un RDI del area basado en el
recibido. Consecutivamente, al recibir este ultimo y basado en él, cada
DISTAFF OCA transmitird a sus NCSO un RDI de su subarea.

e. Los DISTAFF de OCA pueden introducir “INCIDENTES” mediante
Mensaje Naval a nivel de los puertos para dar mas dinamismo al
ejercicio. Tales incidentes no deben afectar, variar o escalar la Situacion
General del momento o el desarrollo previsto por el DISTAFF OCE vy los
DISTAFF ROCE, acorde con el Apéndice Il del Anexo “A”.

f. El OCE podra incluir en una pagina web, un modulo para agregar
informaciones relacionadas a situaciones ficticias de prensa sobre el
ejercicio, que permitan, ademas, orientar a los DISTAFF en la
introduccién de incidentes.

2. SITUACION DE INTELIGENCIA PARA EL EJERCICIO

A SER DEFINIDO EN EL ANEXO “B” DE LA ORDOP DEL RESPECTIVO
EJERCICIO.
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ANEXO *“C”

OPERACIONES

1. CONCEPTO DE LAS OPERACIONES DE BUQUES MERCANTES

a. TRAFICO MARITIMO.

Con el objetivo de conseguir el mayor realismo posible, se utilizara al
maximo factible el trafico de buques mercantes (BM) reales durante todo el
ejercicio. De acuerdo al Apéndice Il al presente Anexo, los BM reales, seran
convertidos en buques ficticios, individualmente, recién cuando asi lo
obligue en cada caso el desarrollo del juego y sus incidencias.

Esto involucra obtener, para cada BM real, una serie de datos, tales como:
caracteristicas de carga, puertos de zarpada y destino, ETD, ETA, SOA y
puerto de escalas.

Esta informacion podria ser obtenida durante el periodo de realizacion del
ejercicio por los Oficiales de Visita en ocasion de su visita al BM cuando
atraque, cuando el agente maritimo fuera a bordo para despacharlo, o si se
invitara al Capitan a la sede del NCSO.

Para facilitar el desarrollo de esta tarea, y que toda la informacién requerida
al BM sea brindada, sera indispensable que todos los BM, con bandera de
los paises participantes, sean avisados (Ver Apéndice IV del presente
Anexo) sobre el ejercicio y de su CONSIGNACION. Las ORGDCTM junto
con los COLCO deben tomar los recaudos necesarios para que esta
informacion pueda llegar a los buques antes de las coordinaciones que
podrian realizar los NCSO.

Ademas, durante el Ejercicio y cuando fuese necesario, se introduciran
buques ficticios, de acuerdo con lo dispuesto en el Apéndice Il al presente
Anexo.

b. BUQUES PARTICIPANTES.

Intervendran en el ejercicio los BM reales de los paises participantes o
charteados por dichos paises, que se encuentren en puertos participantes,
zarpen de esos puertos hacia cualquier destino, estén en transito en areas
maritimas dentro o fuera del ejercicio tengan por destino un puerto
participante.

Cualquier otro BM real en las jurisdicciones del juego, de otras banderas de
paises no participantes, sera considerado como neutral.

Los buques reales de paises no participantes charteados por periodos

cortos o por viajes individuales, al finalizar su condicion de tal, pasan a ser
neutrales.
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Los BM reales charteados, incluso aquellos que mantengan la bandera del
puerto de registro, deberan ser considerados como de la bandera del pais
participante que chartea y como tales incluidos en el conjunto SHIP de los
mensajes.

Los buques mercantes reales que sean invitados y acepten participar del
ejercicio, deberan enviar sus FORMAT ALFA, y seran considerados como
Consignados de forma Voluntaria.

c. OFICIAL DE VISITA.

Siempre que sea posible seran utilizados los arribos y zarpadas de buques
mercantes reales. Los "Oficiales de Visita" concurriran a los buques
participantes después de su arribo a puerto y se contactardn con los
Capitanes para comentarles sobre el ejercicio, transmitirles los
Procedimientos de CNTM que sean pertinentes, averiguar/obtener los
datos reales indicados en el item a anterior (2do parrafo) y llenar el
formulario FORMAT ALFA.

d. INFORMES DE TRAFICO MARITIMO.
Los NCSO deben informar el trafico de todos los BM reales mencionados en
el item b. anterior, asi como de los buques ficticios (PS), excepto en los

siguientes casos:

(1) Transbordadores (ferries) cuando realizan viajes cortos en tal caracter
(Por ejemplo: ferry Colonia-Buenos Aires)(Ver nota).

(2) Buques no afectados al comercio, tales como diques flotantes, dragas,
buques de apoyo “offshore”, etc.

(3) Buques de menos de 500 DWT.

(4) Bugues no charteados de banderas no participantes.

(5) Buques que estén fuera de Tréfico durante el periodo del Ejercicio. Por
ejemplo: en reparaciones, dique, fuera de linea, en operaciones de
carga durante el Ejercicio sin preverse movimiento.

Nota: En los casos particulares en que buques transbordadores (ferries),

de 500 DWT o mayor tonelaje, realicen viajes maritimos

empleandolos como mercantes comunes, participaran y seran
informados.
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e. CONTROL DE BUQUES PESQUEROS.

En consideracion que cada pais posee una problematica pesquera
diferente, el OCA, en coordinacion con las autoridades de la ORGDCP,
puede aplicar el método de control mas conveniente a los barcos de pesca
de su pais, de acuerdo con sus necesidades y en funcion de las directivas
establecidas por el ROCE.

El Control de Buques Pesqueros se efectuard de acuerdo con los
procedimientos establecidos en el Capitulo 8 de la Publicacion de
Referencia “a” (PTI-CNTM VOL. | (B)), manteniendo el criterio aplicado para
el trafico maritimo, la practica de dicho control tendra como base a la
actividad pesquera REAL, costera y de alta mar, pudiéndose adicionar
actividad pesquera FICTICIA en la medida que ello facilite el desarrollo del
ejercicio.

Se debe hacer un Control del Trafico pesquero de manera que en
situaciones de conflicto real sea posible la proteccion de las flotas y que
estas no interfieran con las operaciones navales.

f. INFORMES SOBRE LAS ZARPADAS DE BM ENTRE PUERTOS
FLUVIALES.
No se deberan informar las zarpadas de BM entre Puertos Fluviales
(Ejemplo: La Plata / Nueva Palmira); dichos movimientos quedaran
registrados al desaparecer el BM en el PORTSTATE del puerto original y
aparecer en el del siguiente.
En caso que el origen sea un Puerto Fluvial y el destino sea un Puerto de
Mar, o viceversa, si se debera informar normalmente el movimiento.

2. EJECUCION

El CNTM, DCTM y DCP seran conducidos de acuerdo a la Referencia a, la
cual es ampliada como sigue a continuacion:

a.

Durante todo el ejercicio sera aprovechado/ empleado el Trafico Maritimo
real, mas los buques ficticios del panorama inicial por puertos, debiendo
agregarse otros buques ficticios (PS) para adiestrar a los NCSO de los
puertos con poco movimiento portuarios, y posibilitar que los mismos se
puedan ejercitar en los diferentes tipos de incidentes (ej., para formar
convoyes).

Los BM reales no podran ser retrasados, adelantados o desviados de sus
derrotas previstas. Cuando a un BM real se le deba alterar su derrota u
horarios por razones de ejercicio, se lo transformara en un buque ficticio
(PS), acorde con lo detallado en el Apéndice Il del presente Anexo.
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c. El concepto de "buque no arribado” (mensaje NONARRIVEDREP) se
aplicara a los bugues reales, cuando corresponda acorde a la Referencia a.
Para el caso de los PS sélo se aplicara cuando ello responda a un mensaje
de "INCIDENTE" DISTAFF.

d. No se asumira que un buque real ha zarpado hasta no recibir el mensaje
FORMAT ALFA o el anticipo telefénico del NCSO responsable. (Este
anticipo telefénico puede ser simulado por un mensaje naval).

e. Para la formacion de convoyes se utilizaran Unicamente buques ficticios
(PS), ya sean introducidos inicialmente como ficticios o reales que se
conviertan en ficticios segun el en el Apéndice Il del presente Anexo.

A efectos del Ejercicio no interesa un gran numero de buques en los
convoyes ni muchos convoyes, sino una cantidad tal que permita practicar
en el tiempo disponible todas las coordinaciones reglamentarias.

f. Este ejercicio no es un Juego de Guerra, las sucesivas situaciones que se
introduzcan, seran consideradas para adoptar acciones de proteccion al
Trafico Maritimo, dentro del contexto de un Ejercicio de CNTM.

g. Las velocidades a ser consideradas para los buques mercantes seran las
reales (no se utilizaran velocidades ficticias).

h. Todo buque real participante en puerto participante, que zarpe hacia un
PUERTO NO PARTICIPANTE ubicado dentro de la zona del Ejercicio o
fuera de ella, sera informado mediante el FORMAT ALFA correspondiente
al caso, sera descrita su derrota completa y recién al arribar al destino
(segun su ETA) desaparecera del Ejercicio.

Con relacion a las autoridades destinatarias de esos mensajes seran
simulados un NCSO propio en los puertos no participantes situados dentro
del area del Ejercicio y un CONSA propio en los puertos externos al area
de Ejercicio.

A los fines del Ejercicio, los DISTAFF de OCE y ROCE podran asumir
simuladamente el papel de alguno de los NCSO / CONSA de puertos no
participantes, informando mediante un FORMAT ALFA un nuevo viaje
hacia la zona del ejercicio de alguno de esos buques, ahora transformado
en PS.

i. Lo indicado en el item anterior también se podra aplicar a las zarpadas de
ficticios hacia afuera del area del Ejercicio como independientes y en
particular para los convoyes oceanicos.

j. Si durante el ejercicio una NSA observa una discrepancia con lo
establecido en esta ORDOP respecto de zarpadas de buques ficticios PS,
cambio de destino, carga, u otro aspecto que pueda afectar a un buque
de su bandera, la NSA podrd comunicarlo al DISTAFF OCA del puerto o
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subarea de mar donde se encuentre el buque para que tal autoridad lo
solucione (de cualquier forma esta es una responsabilidad primaria de
cada DISTAFF OCA aunque las NSA no les comuniquen tales novedades,
deben corregir a sus NCSO).

k. En los casos necesarios los OCA emitiran, en forma real o simulada, los
mensajes en lenguaje claro DIVERTION ORDER, a los buques en
navegacion y mensajes formateados DIVERTORD. Los DIVERTION
ORDER son los que requieren siempre mayor urgencia.

l. A fin de mantener los movimientos de los buques mercantes (Apéndice |
del Anexo “C”), todo buque al llegar a su puerto de destino debera ser
zarpado dentro del periodo de 6 horas, después de su llegada, hacia
el puerto de destino final. Debe ser observada las Medidas de CNTM en
vigor, para verificar si no existe alguna indicacién contraria.

m. Los mensajes PORTSTATE deben ser enviados a los destinatarios
correspondientes a las 1959Z.

n. El OCE, no definira los horarios en el que deban zarpar los Buques
Ficticios (PS) que constan en el Apéndice IIl del Anexo “C” de la Orden de
Operaciones del Ejercicio. Los movimientos de esos buques, quedaran a
criterio de los DISTAFF quienes deberan observar si habra o no
movimientos de BM reales en los puertos de las respectivas subareas
maritimas.

En caso de no haber movimiento en los puertos, los DISTAFF OCA

deberan designarle las ETD y disponer que sean cumplidas.

3. CONDUCCION DE LAS ACTIVIDADES DURANTE EL CNTM
(SECUENCIA CRONOLOGICA)

En situacion de normalidad se presumira que existe una COOPERACION
entre las Organizaciones de CNTM y la Comunidad Maritima. De no
establecerse lo contrario, se considerara que gran parte de la
ORGACONTRAM, ORGDCTM vy de la ORGDCP estan ejerciendo sus
actividades de CNTM. En esa situacion, no sera necesario enviar el
mensaje CONSIGN.

Para el inicio de las actividades se considerara los siguientes aspectos:

a. El OCA, de acuerdo con las politicas de su pais, luego de recibir la Orden
de Operaciones, enviara las INSTRUCCIONES A LOS CAPITANES DE BM
/ BP, que se encuentren en su subarea maritima, por Aviso a los
Navegantes o por otro medio de comunicaciones, invitandolos a participar
del ejercicio.
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Los buques de banderas participantes y otros que fueren invitados y
desearen voluntariamente participar, al recibir las Instrucciones, enviaran al
OCA, su Plan de Viaje o el FORMAT ALFA, lo que indicara, de esa forma,
que estara de acuerdo en participar del ejercicio.

De esa forma, el buque pasa a participar del ejercicio hasta transformarse
en PS, ocasion que dejara de participar como buque real.

b. La NSA/NFA de la bandera podra enviar un mensaje para los demas OCA 'y
para el OCE, con los nombres de los BM/BP de su pais, que se encuentran
en el exterior, dentro del area del ejercicio y que fueron consignados
compulsivamente.

Los mensajes deben contener los nombres de los buques y sus
caracteristicas (indicativo internacional de llamada, tipo, bandera, velocidad
declarada, calado, eslora etc.).

c. Todos los Planes de Viaje/FORMAT ALFA recibidos deben ser
retransmitidos a las Autoridades directamente involucradas con los
respectivos buques para permitir su ploteo.

d. Los DISTAFF consideraran que los buques ficticios introducidos por el OCE,
que constan en el Panorama inicial de buques en puertos participantes al
inicio del ejercicio, ya estan consignados. A partir del COMEX los DISTAFF
podran comenzar a emitir los mensajes de introduccion de PS.

A partir del COMEX los DISTAFF podran comenzar a enviar los mensajes
de introduccion de PS.

e. Excepto durante la aplicacion de Medidas de SUPERVISION, los DISTAFF
OCA deben definir el puerto de destino final a todos los PS que llegan a los
puertos de su responsabilidad y que no lo tengan previstos.

4. ORIENTACIONES A SER REALIZADAS A LAS AUTORIDADES
NACIONALES DE DCTM Y DCP

a. Antes del inicio del ejercicio, es conveniente que las NSA/NFA de cada pais
participante o las autoridades permanentes de sus ORGACONTRAM, en
los casos en gque estas simulen las funciones de las NSA/NFA, contacten
las empresas armadoras y soliciten la aprobacién para que sus buques
participen del ejercicio.

b. En ocasién del contacto es conveniente explicar a las empresas, los
siguientes aspectos:

(1) Comentar el propésito del ejercicio, resaltando, en particular, que todas
las actividades del CNTM, DCTM y DCP existen para beneficio del trafico
maritimo, mercante y pesquero, para asegurar su continuidad y garantizar
su seguridad en situaciones de conflicto, como en situacién de normalidad.
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(2) Hacer un resumen general y breve sobre las organizaciones de CNTM,
DCTM y DCP.

(3) Mostrar la necesidad de practicar visitas a los buques, por parte de los
Oficiales de Visita. Los capitanes de los buques mercantes deberan estar
informados para permitir estas visitas.

(4) Garantizar que los buques no sufrirdn atrasos, como no seran
desviados de sus rutas comerciales normales y que el ejercicio no implicara
ningun costo a las empresas.

(5) Informar cual sera el periodo de desarrollo del Ejercicio.
(6) que la consignacion de los buques sera simulada.
La informacion prestada por los capitanes de los BM, estando en transito o en

puerto, permitira que las autoridades de CNTM, tomen conocimiento de sus
Planes de Viaje y puedan confeccionar los FORMAT ALFA correspondientes.

5. CONDUCCION GENERAL DE LAS ACTIVIDADES Y APLICABILIDAD DE
LAS MEDIDAS DE CNTM DURANTE LA SUPERVISION DEL TRAFICO
MARITIMO.

El OCE (como MAC) podra comunicar, simultaneamente, por mensaje a
todos los OCA cuyas subareas se encuentren amenazadas, la introduccion de
Medidas de CNTM SUPERVISION.

APENDICES:

Apéndice I:  Sistemas de Rutas.

Apéndice Il: Programas de Convoyes Regulares.

Apéndice lll: Construccion y Empleo de Buques Ficticios.
Apéndice IV: Participacion de Buques Reales en el ejercicio.
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APENDICE | AL ANEXO “C”

SISTEMA DE RUTAS

. INSTRUCIONES PARA EL EMPLEQO DE LAS RUTAS

En este Apéndice, se establecen los sistemas de Rutas Standard para
convoyes e independientes, tanto costeros como oceanicos.

Su utilizacion por las Autoridades de Ruteo, sera obligatoria para los
convoyes programados durante la aplicacion de Medidas de CNTM de
SUPERVISION (S01 y S02), excepto en los casos en que los incidentes
obliguen a producir alteraciones parciales en la derrota, combinando con
otros métodos. Estas Rutas Estandar ademas podran ser utilizadas para
independientes costeros/ocedanicos, a criterio de cada Autoridad de Ruteo.

Para independientes oceanicos y costeros, ademas del método de Rutas
Estandar, se podran usar totalmente o en combinacion con el anterior los
métodos de Coordenadas Geograficas (POINT o LALO) y NURPS .

d. Excepto en Supervision del Trafico Maritimo, sélo se utilizaran los
Sistemas de Coordenadas Geograficas (POINT/LALO) para los mensajes
Format ALFA.

Para las travesias dentro de las SRA seran usadas las RUTAS que fueran
establecidas por los respectivos COMANDANTES de SRA.

Los buques que crucen el Canal de Panama en sus travesias, no podran
zarpar en viajes directos que abarquen el canal como un tramo mas de la
ruta.

El canal no debe considerarse parte de la ruta, dado que los buques deberian
esperar anclados periodos de tiempo, variables en cada caso, para tomar el
canal y en su interior no desarrollan velocidades regulares, pasando por un
sistema de esclusas para ser elevados o descendidos y arrastrados por
medios mecanicos externos.

Por lo expuesto no habra rutas a traves del canal.

Los BM deberan zarpar hasta la entrada Este u Oeste del Canal de Panama
y, una vez cruzado el mismo, zarparan para el tramo siguiente por un Format
ALFA hecho por un NCSO/REPTOF/CONSA aliado ubicado en la ciudad de
PANAMA o COLON.

Durante el ejercicio, considerando que no participa la ORGACONTRAM de

Panama, el BM zarpara con un sélo mensaje sumando en el SKED 12 horas,
gue simularan el paso por el Canal, aclarandolo con un conjunto AMPN:
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SKED/180800Z/OCT/TMP/EDA/222200Z/AUG//
AMPN/ESTAN INCLUIDAS LAS 12 HORAS QUE CORRESPONDEN AL
TIEMPO DE CRUCE DEL CANAL DE PANAMA//

2. SISTEMAS DE RUTAS STANDARD

La descripcion y el proposito especifico de cada una de las rutas se detallan a
continuacion:

PRISCILA: TRAFICQ ENTRE ATLANTICO NORTE VIiA EL CANAL DE
PANAMA HACIA EL SUR DE CHILE Y VICEVERSA

| PUNTOS | COORDENADAS |

1 27 20N 083 10W
2 22 OON 085 40W
3 16 37N 079 32W
4 10 OON 07930W
TRANSITO | CANAL DE PANAMA
5 08 30N 07930W
6 00 00S 081 20W
7 06 00S 083 00W
8 13 00S 083 00W
9 21 00S 080 O0OW
10 29 00S 080 oow
11 32 00S 080 OOW
12 37 00S 080 00w
13 45 00S 080 00W
14 52 00S 076 OOW

SHAYENNE: TRAFICO ENTRE EL GOLFO DE GUAYAQUIL E ISLA DE
PASCUAY VICEVERSA.

03 00S 081 20W
01 56S 087 50W
02 25S 089 50W
11 00S 096 OOW
17 00S 100 40W
21 00S 104 00w
27 00S 108 OOW

N[OOI |IWIN(F-
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VANESSA:

FATIMA:

EDUARDA:

TRAFICO ENTRE VALPARAISO E ISLA DE PASCUA Y

VICEVERSA.

| PUNTOS [ COORDENADAS

33 00S 072 20W

32 20S 077 40W

31 30S 081 00W

31 05S 086 00W

30 10S 090 20W

30 00S 095 10W

29 10S 102 OOW

DN |OTB[(W[N|F-

27 20S 108 00w

TRAFICO ENTRE LA BOCA DEL RIO DE LA PLATA -

CAPETOWN Y VICEVERSA

| PUNTOS [ COORDENADAS

3530S 05500W

3530S 04930W

3520S 04300W

3510S 03500W

3457S 02722W

3504S 02032wW

3450S 01410W

3455S 00554W

OO |IN|O |0 (W[N|F-

3436S 00045E

3441S 00844E

P
=(O

3459S 01826E

TRAFICO ENTRE ESTRECHO DE MAGALLANES - ISLA

DE PASCUAY VICEVERSA.

| PUNTOS | COORDENADAS

52 00S 076 OOW

50 05S 079 10W

46 42S 084 30W

43 10S 089 20W

38 35S 095 20W

35 20S 099 40W

31 50S 104 05W

O INO|OIDWIN|F-

27 00S 108 00w

-C-I-3 -




ORDOP PERMANENTE
EXER/CNTM N° 01/18
MONICA: TRAFICO A TRAVES DEL ESTRECHO DE MAGALLANES.

[PUNTOS [COORDENADAS |

52 00S 076 0OW
52 30S 075 05W
52 50S 074 10W
53 05S 073 30W
53 15S 073 16W
53 33S 072 33W
53 33S 072 22W
53 35S 072 20W
53 43S 072 04W
53 50S 071 40W
54 00S 071 OOW
53 30S 070 46W
52 45S 070 25W
52 35S 069 40W
52 21S 069 15W
52 30S 068 30W
52 30S 067 30W

RRRRRRR|e
Qe lalelmIklE|alo|o|N|o|u|s|w|N|F-

CATIA: TRAFICO ENTRE CAPE TOWN - SUR DE AMERICA DEL
SURY VICEVERSA

[ PUNTOS [ COORDENADAS

5614S 06600W
5323S 05551W
5144S 04548wW
5004S 03600W
4846S 02738W
4716S 01952W
4501S 01149W
4230S 00441W
3927S 00432E
3708S 01010E
3541S 01834E

OO |IN|O |01 (W[N|F-

P
=(O
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CRISTIANE: TRAFICO ENTRE BUENOS AIRES - ESMERALDAS Y
VICEVERSA.

[PUNTOS [COORDENADAS |

35 30S 055 00W
38 14S 057 20W
39 30S 060 42W
44 56S 065 28W
47 30S 065 20W
52 30S 067 30W
54 40S 064 50W
56 10S 067 0OW
55 50S 070 oowW
54 30S 074 OOW
52 00S 076 0OW
44 30S 075 35W
41 30S 075 30W
37 00S 073 45W
33 00S 072 20W
27 30S 071 40W
24 00S 071 13W
19 00S 071 25W
15 30S 076 10W
12 28S 077 41W
10 15S 078 40W
08 15S 079 38W
05 58S 081 58W
03 00S 081 20W
00 00S 081 20W

NN N (R R (R R (R R R Rk e
O|R|W|N|F|O|lo|m|~N|o|a|r|w|N|R[o|@(®R|N (@0~ wIN
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MARCIA: TRAFICO ENTRE BOCA DEL RIO DE LA PLATA, NORTE
DEL BRASIL, VENEZUELA, NASSAU Y VICEVERSA

| PUNTOS [ COORDENADAS

25 45N 077 O0OW
23 15N 069 45W
18 40N 067 40W
17 30N 067 40W
11 35N 065 42W
11 13N 062 00W
08 47N 057 0OW
05 27N 050 34W
00 30S 047 OOW
10 02 30S 040 10W
11 05 00S 034 20W
12 08 00S 034 00W
13 13 10S 037 00W
14 17 40S 038 30W
15 22 30S 040 30W
16 25 20S 044 30W
17 27 158 047 45W
18 30 50S 050 0OW
19 33 30S 052 00W
20 35 30S 055 00W

OO |N|O |0 |W|IN|F-

DANIELE: TRAFICO ENTRE BOCA DEL RIO DE LA PLATA -
USHUAIA'Y VICEVERSA.

| PONTOS [ COORDENADAS

3530S 05500W
3655S 05529W
4031S 05825W
4345S 06158W
4900S 06300W
5115S 06500W
5452S 06308W
5610S 06700W

DN (W[N]
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LAURA:

ARACELI:

TRAFICO ENTRE RICHARDS BAY

VICEVERSA

| PUNTOS [ COORDENADAS

2849S 03237E

3200S 03020E

3412S 02700E

3450S 02321E

3515S 02051E

3453S 01823E

N[OOI IWIN[F-

3258S 01708E

TRAFICO ENTRE LA BOCA DEL RIO DE LA PLATA -
LATERAL DAKAR - LATERAL GIBRALTAR Y ENTRADA

CANAL DE LA MANCHA.

| PUNTOS | COORDENADAS.
1 48 OON 007 oOW
2 42 10N 010 50W
3 35 30N 010 10W
4 32 15N 010 10W
5 27 25N 015 00W
6 23 40N 018 20W
7 19 OON 020 00W
8 12 OON 021 00W
9 05 OON 021 ooW
10 02 00S 022 00W
11 06 45S 027 42W
12 12 00S 031 00W
13 19 05S 033 58W
14 24 26S 038 00W
15 28 00S 044 12W
16 32 35S 048 50W
17 34 35S 052 50W
18 35 25S 055 15W
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CAMILA: TRAFICO ENTRE EL NORTE DE BRASIL — RICHARDS
BAY (SF) Y VICEVERSA.

[PUNTOS |COORDENADAS |

0532N 05036W
0121N 04356W
0202S 03729W
0618S 03132W
1215S 02716W
1715S 02310W
2201S 01658W
2452S 01104W
2731S 00442W
2845S 00308E
2954S 00925E
3306S 01448E
3431S 01744E
3609S 02346E
3323S 03045E
2751S 03329E

e e
slalrlelclElalo|o|No|o(s|w Nk

INDIRA: TRAFICO ENTRE EL ATLANTICO NORTE - NORTE DEL
BRASIL Y VICEVERSA.

 PUNTOS | COORDENADAS

39 OON 072 o0W
33 03N 074 25W
26 30N 072 O0OW
23 30N 065 00W
19 OON 059 30W
13 OON 054 00W
05 32N 050 36W

N[OOI |IWIN(F

RAFAELA: TRAFICO ENTRE EL NORTE DE VENEZUELA - CANAL
DE PANAMA'Y VICEVERSA.

 PUNTOS | COORDENADAS

11 35N 065 42W
13 OON 069 20W
12 30N 073 10W
12 OON 077 O0OW
10 OON 079 30W

QR |IWIN|F
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FABIANE:

PATRICIA:

ANA:

TRAFICO ENTRE LA REGION ESTE DE BRASIL — SUD
AFRICA Y VICEVERSA.

| PUNTOS | COORDENADAS |

2108S 03935W
2346S 03304W
2559S 02629W
2809S 01939W
2950S 01213W
3047S 00456W
3132S 00218E
3236S 00916E
3500S 01640E

OO |IN|O O (W[N]|F-

TRAFICO ENTRE EL NORTE DE ECUADOR HACIA SAN
FRANCISCO (CALIFORNIA — USA)

 PUNTOS | COORDENADAS.

37 OON 123 10W
31 OON 120 0OOW
25 20N 116 10W
20 OON 112 ooW
15 40N 106 30W
11 45N 101 OOW
07 40N 095 30W
03 45N 090 10W
00 O1IN 081 20W

OO |N[O|(OIA|WIN|F-

TRAFICO EN LOS RIOS PARANA Y PARAGUAY
(Considerado solamente a los efectos del ploteo, pero
no para su utilizacion en los mensajes de CNTM)

|PUNTOS | COORDENADAS | PUERTOS

1 3353S 05826W

2 3355S 05903W

3 3343S 05945W

4 3257S 06035W ROSARIO
5 3204S 06039W

6 3138S 06042W SANTA FE
7 2652S 05818W PILAR

8 2630S 05833W

9 2530S 05737W VILLETA
10 2516S 05738W ASUNCION
11 2502S 05739W

12 2324S 05728W CONCEPCION
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PAGINA EN BLANCO
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PROGRAMAS DE CONVOYES REGULARES

APENDICE Il DEL ANEXO “C”

1. GENERALIDADES

El presente Programa de Convoyes Regulares, tiene el propdsito de adiestrar
a los OCA participantes en todas las actividades y procedimientos inherentes a
la formacion de esos convoyes, con motivo de la ejecucion de los ejercicios de
CNTM que involucran a los paises del Plan CODEFTRAMI y a Sudafrica. Los

siguientes aspectos fueron considerados:

a. Este programa de convoyes debe ser utlizado cuando se apliquen las
Medidas de CNTM de Supervision (S01 y S02) en toda el area del ejercicio
0 que involucre, por lo menos, dos subareas de responsabilidades de

OCA.

b. Se ha establecido un Convoy Oceanico regular por cada OCA.

c. Se ha establecido un Convoy Costero regular por OCA.

d. En caso que resulte necesario, cada OCA podra formar, eventualmente,
Convoyes Costeros u Oceanicos exponiendo los motivos y solicitandolo por
mensaje (con el formato de Programa de Convoyes que corresponda, en
caso tenga una frecuencia regular) a su ROCE, informativo al OCE vy a las
demas autoridades de CNTM / DCTM involucradas. El MAC podra vetar la
solicitud / autorizacién, en caso que lo juzgue necesario.

e. Los procedimientos para coordinar Convoyes Costeros y Oceanicos se

realizardn acorde a lo establecido en la PTI-CNTM VOL. | (B).

2. CONVOYES OCEANICOS

TITULO OCA ORIGINADOR PUERTO DEST
DE
REUNION
CDDLAAM ARGENTINA NORTE CDD LAA
USURICM ARGENTINA AUSTRAL usu RIC
MHOCTOM BRASNORTE MHO CTO
STSDURM BRASSUL STS DUR
TMPRICM FFC TMP RIC
VLPTMPM (1) | CHILE ESTE VLP TMP
HPKCTOM CHILE OESTE HPK CTO
* COLOMBIA * *

EDALAAM (2) | ECUADOR EDA LAA
VECILOM MEXICO VEC ILO
CAOPELM PERU CAO PEL
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SALNATM SAFRICA WEST SAL NAT
RICMVDM SAFRICA EAST RIC MVD
MVDHPKM URUGUAY MVD HPK
MQBSALM (3) | VENEZUELA MQB SAL

Obs.: (1) pasando por HPK;
(2) pasando por el Canal de Panama; y
(3) pasando por el sur de continente.

* Serda establecida en el Anexo z de la Orden de Operaciones de los Ejercicios
TransAmérica y TransOceanic para ser discutida en la Reunion de Critica de
los mismos hasta su aprobacion final.

Notas:
a. Fechas de primeras zarpadas de estos convoyes oceanicos, segun
mensaje del OCE (MAC) al establecerse medidas de CNTM/
SUPERVISION.

b. Sera adoptada la frecuencia de un convoy cada tres dias después del
establecimiento del programa de convoyes regulares.

c. Lavelocidad programada para convoyes oceanicos sera de 13 nudos.

3. CONVOYES COSTEROS

TITULO OCA ORIGINADOR DESDE DEST.
BAIPTAM ARGENTINA NORTE BAI PTA
USURIOM ARGENTINA AUSTRAL Usu RIO
PAAMVDM BRASNORTE PAA MVD
STSMQBM BRASSUL STS MQB
TMPNATM FFC TMP NAT
PTAEDAM CHILE ESTE PTA EDA
* COLOMBIA * *
EDAUSUM ECUADOR EDA Usu
VECRIOM MEXICO VEC RIO
PISSFCM (1) | PERU PIS SFC
SALRICM SAFRICA WEST SAL RIC
RICSALM SAFRICA EAST RIC SAL
MVDSVDM URUGUAY MVD SVD
LGXVLPM VENEZUELA LGX VLP

Obs.: (1) SFC corresponde al puerto de San Francisco (Calif. USA)

* Serda establecida en el Anexo z de la orden de operaciones de los Ejercicios
TransAmérica y TransOceanic para ser discutida en la Reunion de Critica de
los mismos hasta su aprobacion final.
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Notas:

a.

Fechas de salida primeros convoyes costeros, segun mensaje del
OCE (MAC) al ser aplicadas Medidas de CNTM/ Supervision (S01 y
S02).

Seré adoptada la frecuencia de un convoy cada 3 dias.

La velocidad programada para los convoyes costeros sera de 12
nudos.

. Cada convoy costero tendra la cantidad de buques que el OCA estime

conveniente con un maximo de hasta 25 buques; calado limite 35
pies.

Los convoyes costeros tendran como “puertos servidos” a todos los
puertos participantes en el litoral maritimo respectivo y también a los
puertos participantes interiores del Rio de la Plata (para el caso del
litoral sudamericano en el Atlantico), localizados entre el origen y el
destino final de cada convoy.

Todos los “puertos servidos” interiores del Rio de La Plata, tendran un
mismo RVDPOS comun frente a MVD.

Cada OCA ORIGINADOR designara al respectivo Buque Nucleo
(Escolta Administrativo que, en ejercicio, sera definido por el DISTAFF
OCA).

4. PROGRAMA DE CONVOYES CUANDO SEAN APLICADAS LAS

MEDIDAS DE SUPERVISION EN SUBAREA DE OCA

La aplicacion de Medidas de CNTM/Supervision, en forma unilateral, en una
subarea maritima de responsabilidad del OCA, debe estar de acuerdo con las
instrucciones / politicas gubernamentales definidas por el respectivo pais al que
pertenece y en concordancia con las Autoridades de CNTM en los niveles de
AC y MAC.

5. ESTABLECIMIENTO DE ESCOLTA PARA LA TRAVESIA DE LAS SRA

Al ser establecidas escoltas para la travesia de las SRA, se deben observar los
siguientes topicos:

a. Los DISTAFF OCA, del puerto de origen de buques mercantes que
atraviesen SRA, son responsables por la introduccion del buque ficticio que
sera utilizado como NUCLEO de cada escolta programada.

b. Ese mismo buque, también designado como Escolta Administrativo, puede
ser empleado para efectuar los viajes de ida y de vuelta, si fue acordado
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previamente por los OCA de los Puntos de Reunion y Control (PRC) de
entrada y salida de cada SRA.

c. Cada Comandante de SRA sera responsable por la frecuencia de los buques

mercantes que la cruzan considerando siempre las necesidades logisticas y
tacticas y las 6rdenes del Comandante del Area Maritima (AC).
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APENDICE Il DEL ANEXO “C”

CONSTRUCCION Y EMPLEO DE BUQUES FICTICIOS

1. PROPOSITO

Establecer un procedimiento para la construccion y empleo de buques ficticios en
los ejercicios.

a) Los procedimientos para la construccién, introducciéon y empleo de los
buques ficticios durante el ejercicio se encuentran en las instrucciones que a
continuacion se detallan.

b) Los buques ficticios introducidos por los DISTAFF del OCE, de ROCE’s y de
cada OCA, seran construidos tomando buques de las banderas no
participantes asignados a estos, segun siguiente detalle:

DISTAFF DE BANDERA ASIGNADA N° DE PS
PARA EXTRAER FICTICIOS
OCE MALTA - -
ROCE UNO LIBERIA 50
ROCE DOS DINAMARCA 50
ROCE TRES COREA 50
OCA ARGENTINA NORTE IRLANDA 30
OCA ARGENTINA AUSTRAL IRLANDA 30
OCA BRASNORTE JAPON 30
OCA BRASSUL JAPON 30
OCA CHILE ESTE ITALIA 20
OCA CHILE OESTE ITALIA 10
OCA COLOMBIA CARIBE CO * *
OCA COLOMBIA PACIFICO CO * *
OCA ECUADOR FRANCIA 20
OCA MEXICO ALEMANIA 15
OCA PARAGUAY POLONIA 10
OCA PERU ESPANA 20
OCA SOUTH AFRICA WEST PANAMA 15
OCA SOUTH AFRICA EAST PANAMA 15
OCA URUGUAY CANADA 20
OCA VENEZUELA RUMANIA 20
OCA SCCLANT REINO UNIDO (UK) 20

* Sera establecida en el Anexo z de la Orden de Operaciones de los
Ejercicios TransAmérica y TransOceanic para ser discutida en la Reunion
de Critica de los mismos hasta su aprobacion final.

c) Los buques ficticios introducidos por el OCE en las Tablas del Panorama
Inicial de buques en los puertos y luego durante el desarrollo del Ejercicio
por los DISTAFF de OCE y ROCE, seran construidos tomando buques de la

C-1ll-1



ORDOP PERMANENTE
EXER CNTM N° 01/18

bandera asignada a cada uno de estos con tal propdésito y no de las
asignadas a cada DISTAFF de OCA, para evitar superposiciones.

2. PANORAMA INICIAL DE BUQUES FICTICIOS (PS) EN LOS PUERTOS

La distribucion inicial de buques mercantes ficticios por puertos, al COMEX
sera elaborada por el OCE, segun lo que se indique en la ORDEN DE
OPERACIONES del respectivo ejercicio, los cuales estaran separados por
OCA (para buques en sus puertos) y por banderas para buques en puertos
extranjeros.

3. PREMISAS

a. El movimiento de los buques reales debe ser aprovechado al maximo
posible, en todas las fases de los ejercicios, hasta donde las circunstancias
en desarrollo lo hagan posible, dado que permiten practicar aspectos muy
importantes, tales como: las visitas, adecuada informacion de los buques
existentes en puerto y de sus movimientos futuros para redactar los
mensajes de zarpada, correctos ploteos de derrotas reales, casos reales de
buques no arribados y no zarpados, averias reales, etc.

b. Es necesario agregar buques ficticios, que se suman al trafico real, a efectos
de: practicar el convoyado, introducir incidentes a los buques y aumentar el
adiestramiento de algunos NCSO, cuyos puertos tengan pocos movimientos
de buques reales.

c. No es necesario agregar un excesivo numero de ficticios, dado que al

sumarse a los buques reales en juego, puede producirse una saturacion que
dificulte el desarrollo del ejercicio.

4. PROCEDIMIENTO

a. GENERALIDADES

(1). El manejo de los buques ficticios es uno de los aspectos claves en el
adecuado desarrollo de los ejercicios, requiriendo precision en muchos
detalles, lo cual hace inevitablemente extenso el presente procedimiento.
Es fundamental por tales razones, un adecuado estudio y cumplimiento de
las normas aqui expuestas.

(2). Las unicas autoridades que podran introducir buques ficticios seran los
DISTAFF de los diferentes niveles.

(3). En ese apeéndice, el OCE establecera el numero limite de buques ficticios

a ser introducido por los participantes, utilizando cada uno el nimero que
juzgue adecuado, sin superar esa cifra. En caso de necesitarse una mayor
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cantidad, durante el desarrollo del ejercicio, se pedira autorizacion previa al
DISTAFF DEL ROCE por mensaje.

(4). Los DISTAFF de OCA, dentro de su libertad de accion para introducir
buques ficticios, tendran en cuenta los siguientes aspectos que influyen en
el desarrollo del ejercicio:

- La necesidad de contar con buques ficticios, en tiempo y lugar, para jugar
los convoyes oceanicos y costeros programados, como asi también
independientes oceanicos y costeros, practicando todos los casos posibles
de ruteos.

- La situacion general de cada etapa del ejercicio.
- Los NCSO con puertos de reducido movimiento real.

- La conveniencia de balancear las caracteristicas de los buques elegidos
para desempefiarse como ficticios (en particular la velocidad), en funcién
de los tipos de convoyes y las posibles politicas de velocidades para
independientes.

- La conveniencia de no introducir desde el principio el total de ficticios
permitido, haciéndolo de acuerdo a las necesidades de cada etapa.

(5). Los buques ficticios podran ser introducidos en cualquier momento, para
ser utilizados como independientes y en convoyes, como Si estuvieran
navegando y haciendo escala en los puertos.

(6). Los conceptos de "buque no zarpado" y "buque no arribado”, solo se
aplicaran a los ficticios cuando ello responda a una incidencia DISTAFF.
En caso contrario, se asumird que zarpan y arriban segun la ETD/ETA del
mensaje de zarpada y los DIVERTORD que los puedan afectar.

5. CONSTRUCCION E IDENTIFICACION DE BUQUES FICTICIOS

a. Seran "construidos" en base a buques de paises no participantes, extraidos
de la publicacion LLOYD'S o similares, manteniéndose todas sus
caracteristicas, pero asignandoseles la bandera del pais para el cual se
esta realizando la construccion o la conversion del bugue real en ficticio.

b. Los buques ficticios seran "identificados" anteponiendo al IRIN y NOMBRE
las letras PS (Paper Ship), segun el siguiente ejemplo: PSPRQM PS RIO
ATUEL.

6. INTRODUCCION DE BUQUES FICTICIOS EN LOS PUERTOS

a. Cada DISTAFF de OCA, podra introducir buques ficticios en cualquiera de
sus puertos, mediante un mensaje dirigido al NCSO conteniendo el Nro. de
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Evento y el CODIGO DISTAFF (Ver mensaje modelo en Agregado A al
presente Apéndice).

b. Cada DISTAFF de OCA, podra introducir buques ficticios en cualquier
puerto participante de otro pais, mediante un mensaje dirigido al OCA
involucrado y al NCSO del puerto conteniendo el Nro. de Evento y el
CODIGO DISTAFF.

Si el “OCA receptor” estd de acuerdo no contesta a este mensaje (Ver
mensaje modelo en Agregado A al presente Apéndice).

c. Los buques ficticios introducidos deben figurar en el proximo PORTSTATE
del NCSO afectado.

d. Los ficticios podran ser introducidos individualmente en cada puerto, pero en
los casos en que haya varios buques a introducir en varios puertos de un
OCA, conviene hacerlo en un solo mensaje, a efectos de no saturar la red
de comunicaciones.

Esto no significa caer en introducir en un solo acto todos los buques ficticios
permitidos, segun se menciond anteriormente en el punto 4.a (4).

e. Excepto durante aplicacion de Medidas de CNTM / Supervision (SO01 y
S02), al introducir un buque ficticio, sera obligatorio que el "DISTAFF OCA
introductor" agregue en el mensaje un conjunto SKED, dando asi la
informacion del proximo movimiento (intencion de viaje), que en un caso real
el NCSO obtendria a nivel local.

Durante esta fase, en los sucesivos arribos de los BM sin destino si el
NCSO, después de 24 horas de arribados, de los buques en su puerto
debera requerir al referido DISTAFF, por mensaje comun de texto claro.

f. En un area donde se estén aplicando Medidas de CNTM de Supervision
(S01 y S02), al introducir un ficticio en puerto, el "DISTAFF OCA introductor"
sera mandatéario, agregar en el mensaje un conjunto SKED del préximo
movimiento.

De no hacerlo asi, el NCSO obligatoria y automaticamente, enviara un
HAVENREP a la NSA de la bandera del buque, la cual respondera con un
MOVEORD. Los DISTAFF OCA deben jugar pocos casos como este Ultimo;
por doctrina, lo normal es que sea conocido el proximo viaje a nivel puerto,
constituyendo el HAVENREP un recurso excepcional.

En los sucesivos arribos durante esta fase, el "DISTAFF OCA del cual
depende el puerto de arribo" podra -a su criterio- anticipar el proximo SKED
mediante un mensaje no conformado comun. De no hacerlo asi, el NCSO
enviara un HAVENREP a la NSA de la bandera del buque, la cual
respondera con un MOVEORD.
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g. En un &rea donde se estén aplicando Medidas de CNTM de Supervision
(S01 y S02), los" DISTAFF de OCA introductores” de buques ficticios en
puertos propios, podran aprovechar el mensaje de introduccién para
ordenar, a efectos de regular el adiestramiento, como debe zarpar el buque:
independiente costero/oceanico, convoy costero/oceanico (Ver modelo de
mensajes en Agregado “A” del presente Apéndice).

Para el caso de los convoyes costeros esta orden no significa que no son
necesarios los mensajes pidiendo permiso para incorporar buques al
convoy, por el contrario significa que los NCSO deben comenzar a enviar
€S0S mensajes.

Cuando se estan aplicando Medidas de Supervision en determinada area,
para los buques ficticios con velocidades menores que la permitida para
independientes, cada NCSO analizara cual convoy costero cubre las
necesidades de movimientos y enviara a su OCA los mensajes pidiendo
permiso para su incorporacion.

Hay otros casos posibles ademas de los aqui expuestos, lo cual requiere
que los DISTAFF OCA, a efectos de regular el adiestramiento, estén atentos
a ordenar a sus NCSO como deben zarpar los buques en puerto
(independientes/convoyes).

7. INTRODUCCION DE BUQUES FICTICIOS EN EL MAR

a. Seran introducidos por el DISTAFF ROCE en cualquier posicion y momento
del ejercicio.

b. Podran ser introducidos por los DISTAFF OCA dentro de sus subareas
maritimas de responsabilidad, con arribos a puertos propios o de otros
paises participantes y en los momentos de cada ejercicio que disponga la
respectiva Orden de Operaciones.

c. La introduccion se efectuard mediante mensajes, acorde a lo detallado en
Agregado A al presente Apéndice.

d. Luego de arribado al primer puerto, el buque ficticio cumplira las normas
expresadas en el punto 6.

8 .NORMAS RESPECTO A LA CONVERSION DE BUQUES REALES PARTICI-
PANTES EN FICTICIOS, DURANTE EL DESARROLLO DEL EJERCICIO

a. Todos los Buques Reales participantes, en cualquier momento del ejercicio,
serdn convertidos obligatoria e inmediatamente en ficticios, cuando sean
afectados por algunas de las siguientes situaciones:

- Puerto cerrado por incidente DISTAFF, el buque no puede salir a la ETD
real (buque real zarpa efectivamente).
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- Bugue debe permanecer en puerto esperando incorporarse a un convoy,
por velocidad minima para independientes en vigencia (buque real zarpa
efectivamente).

- Buque en el mar es afectado por un DIVERTORD (por incidente DISTAFF,
velocidad minima independientes, etc.).

- Por orden expresa del DISTAFF OCA en cuya zona se encuentra (solo
durante CNTM/S), disponiendo convertirlo en ficticio e incorporarlo a un
convoy (u otro uso).

b. Las conversiones de los BM en el puerto seran ejecutados por el NCSO y
en el mar por el OCA correspondiente.

Al transformarlo en ficticio se le agrega PS al Indicativo y NOMBRE,
manteniendo sus caracteristicas reales (velocidad, tipo, etc.); a partir de ese
instante el buque real desaparece del ejercicio, cesa su ploteo.

Los mensajes correspondientes al buque real, que deban ser emitidos
segun el sistema de control rutinario de cada pais, se seguiran cursando,
pero no intervendran en el ejercicio.

Independientemente de lo expuesto, los posteriores arribos de buques
reales que hayan desaparecido del ejercicio, pueden ser aprovechados a
los Unicos fines de practicar la visita a bordo.

c. Cada DISTAFF OCA, en el area donde son aplicadas Medidas de CNTM /
Supervision, puede ordenar convertir en ficticios algunos buques reales
participantes existentes en sus puertos, para incorporarlos con fines de
adiestramiento (principalmente en convoyes).

De esta forma no es necesario construir e introducir un gran nimero de
ficticios para jugar los convoyes, manteniendo el total de buques
participantes, dentro de valores que no dificulten excesivamente el
desarrollo y control del ejercicio.

d. A en el area donde son aplicadas Medidas de CNTM / Supervision, todo
OCA/NCSO gue reciba un buque real arribado, cuyo movimiento no le habia
sido informado previamente por un mensaje de movimiento (FORMAT
ALFA), asumira que ha sido transformado en ficticio y esta jugando como tal
en otro lugar, y no lo colocara en los mensajes PORTSTATE ni informara su
siguiente zarpada, hasta no haber aclarado la situacion del buque. En caso
de tener dudas, consultara telefébnicamente/por mensaje con el NCSO del
puerto de donde proviene, y en caso necesario con su OCA. Esto es
fundamental para evitar dobles ploteos.

e. Algunos ejemplos de conversiones a ficticios:

- Un buque real en el mar, con destino al puerto "B" es divertido por el OCA
al puerto "C". En el mensaje DIVERTORD se lo debe mencionar como PS.
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A partir de alli desaparece el ploteo de su derrota real y es ploteado al
puerto "C". Los NCSO de "B" y "C" se enteran de todo el episodio, por ser
destinatarios obligatorios del DIVERTORD.

- Un buque real debe zarpar de "A", destino al "B", pero el puerto "A" esta
cerrado. El buque real zarpa realmente, pero eso no debe ser informado y
el NCSO de "A" lo convierte en ficticio.

- El NCSO de "B" puede usar el arribo real Unicamente para la visita a
bordo. No lo incluye en el PORTSTATE y se comunica con el NCSO de
"A" para aclarar la situacion, de ser necesario.

9. BARCOS DE PESCA FICTICIOS A SER EMPLEADOS POR LAS NFA
PARTICIPANTES.

1. BARCOS DE PESCA FICTICIOS DE BANDERA ARGENTINA

No. IRIN NOME TIPO |TONS| COMP | CALADO VEL
1 |PSUATC |PS KOMANDOR FSH | 8289 | 89.9 4.7 19.2
2 |PSUHIO |PS PRIMORYE FSH | 2390 | 122 7.2 14.5
3 |PSUFOE |PS MANCHZHUR FSH | 2618 | 88.9 4.7 19.2
4 |PSUFXX |PS BOOTES FSH | 1943 | 62.2 5.2 125
5 |PSUAXJ |PS CHIRA FSH | 2453 | 108 2.8 10

2. BARCOS DE PESCA FICTICIOS DE BANDERA BRASILENA

No. IRIN NOME TIPO |TONS | COMP |CALADO VEL
1 |PSLMRF |PS AKLSA FSH 310 35.2 1 11
2 |PSLLKH |PS ANDREA FSH 497 47.5 1 11
3 |PSLKVW |PS VRAKET FSH 231 33.4 1 115
4 |PSLCGZ |PS HUSBY SENIOR FSH 703 42 1 11
5 |PSLIQG |PS TORBAS FSH 814 44.9 1 11.2

3. BARCOS DE PESCA FICTICIOS DE BANDERA CHILENA

No. IRIN NOME TIPO |TONS | COMP | CALADO VEL
1 |PSIVFI PS ALIBUT FSH 218 34.6 3.2 10
2 |PSIPOM |PS FEBE FSH 178 31.6 2 11
3 |PSILZT |PS FULVIA FSH 237 28.3 2.7 11
4 |PSINWO |PS GIMA FSH 184 32.4 3 115
5 |PSILES |PS SEIZE FSH 495 35.9 3.4 12

4. BARCOS DE PESCA FICTICIOS DE BANDERA COLOMBIANA*

No. [IRIN NOME TIPO TONS |COMP |CALADO |VEL

QAW IN|F-

* Sera establecida en el Anexo z de la Orden de Operaciones de los
Ejercicios TransAmérica y TransOceanic para ser discutida en la Reunién
de Critica de los mismos hasta su aprobacion final.
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5. BARCOS DE PESCA FICTICIOS DE BANDERA ECUATORIANA

No. IRIN NOME TIPO |[TONS| COMP | CALADO VEL
1 |PSDCWH |PS ANDREA FSH 191 30.1 2.4 12
2 |PSDQUQ |PS ANA FSH 235 32.7 1 10
3 |PSDFPW |PS PESORA TRES FSH 183 26.7 1.5 11
4 |PSDJFJ PS NAJADE | FSH 170 26 1.2 10
5 |PSDENP |PS GERDA MARIA FSH 2122 78.2 5.2 14
6. BARCOS DE PESCA FICTICIOS DE BANDERA MEXICANA
No. IRIN NOME TIPO |[TONS| COMP | CALADO
VEL
1 |PSEAYU [MAICOA DOS FSH | 350 | 39.5 3.2 11
2 |PSV3HM2 |VIKTORIYA FSH 340 38.2 3.2 11
3 |PSEHUO |MAICOA FSH 255 35.5 3.1 12
4 |PSHQSV3 |URGORA FSH 370 375 3.8 14
5 |PSPEDY |FRANZISKA FSH 380 38.2 3.9 13
7. BARCOS DE PESCA FICTICIOS DE BANDERA PARAGUAYA
No. | IRIN NOME TIPO | TONS | COMP | CALADO VEL
1 PSSV8708 |PS AGIA ELENI FSH 162 25.5 2.5 12
2 PSSW486 |PS AGIOS GEORGIOS FSH 870 54.2 3.6 11
3 PSSZQB PS GREGOS FSH 999 69.4 5.1 13.5
4 PSSW220 |PS PHILIA FSH 143 26.1 2.3 14.5
5 PSSV5969 |PS SOULA FSH 253 30.5 2.6 10
8. BARCOS DE PESCA FICTICIOS DE BANDERA PERUANA
No. IRIN NOME TIPO |TONS| COMP | CALADO VEL
1 |PSIJRLW |PS AKEBONO MARU 32 FSH 1379 71.6 5.7 16
2 |PS7KKQ PS ANYO MARU 23 FSH 1007 62.8 4.4 15.3
3 |PSJGSE PS HATSUTAK FSH 741 62 3.7 17
4  |PSJPAT PS UMITAKA MARU FSH 1886 93 5.8 17.4
5 |PS7LOV PS SHINKAI MARU FSH 741 57.9 3.7 12.5
9. BARCOS DE PESCA FICTICIOS DE BANDERA SUD AFRICANA
No. IRIN NOME TIPO |[TONS| COMP | CALADO VEL
1 |PSJICQ PS OYAMA FSH 463 55.6 3.6 11.5
2 |PSJDVA PS OSHORO MARU FSH 1779 72.9 5 13.5
3 |PS8KOC |PS KYOSHIN MARU FSH 669 51.9 4.1 12
4 |PSJL6671 |PS KATSUHO MARU 8 FSH 464 55 3.5 11.5
5 |PSJHOQ |PS KOSEI MARU FSH 741 64 4 13.4
10. BARCOS DE PESCA FICTICIOS DE BANDERA URUGUAYA
No. IRIN NOME TIPO TONS | COMP | CALADO VEL
1 |PS6NBL PS ANGELUS FSH 598 55.5 3.5 14
2 |PS6NAM |PS ATLANTIS FSH 1668 72.2 54 15
3 |PS6KOP PS CAPTAIN KIM FSH 1604 75.5 5.7 15.5
4 |PSDTAB4 |PS CHANCE 101 FSH 486 55 3.7 12
5 |PS6KUI PS CORAL STAR FSH 1219 63.5 4.5 10.5
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11. BARCOS DE PESCA FICTICIOS DE BANDERA VENEZOLANA

No. IRIN NOME TIPO |TONS | COMP | CALADO VEL
1 |PSOUHF |PS BRANLY FSH 343 38.5 3.3 12
2 |PSOYYC |PSJERIAN FSH 364 37.9 3.2 10
3 |PSOWCF |PS PALERMO FSH 212 33.6 3.2 11.2
4 |PSOZPC |PSISAKL FSH 522 36.6 2.3 12
5 |PSOUML |PS ADA STRANDBO FSH 233 33.6 2.7 13

AGREGADOQOS:

Agregado “A”. Formatos de Mensajes de introduccion de buques ficticios.

Agregado “B”: Barcos de pesca ficticios a ser empleados por las NFA
participantes.
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1.

AGREGADO “A” AL APENDICE Ill AL ANEXO “C”

FORMATOS DE MENSAJES DE INTRODUCCION DE BUQUES FICTICIOS

Introduccion de un buque ficticio en puerto subordinado al OCA
originador:

P 241020Z SEP 08

FM  DISTAFF OCA BRASSUL ............ BR
TO NCSO SANTOS BR

BT

UNCLAS

SUBJ: EXER/TRANSOCEANIC Xl
REF/EVENTO N° .../
CODIGO DISTAFF ............

1. INTRODUCIR EL SIGUIENTE BUQUE FICTICIO EN SU PUERTO
SHIP/PSPPDQ/PS ITARVI/AM/BR//
CHAR/DECL:18/8000 NM//
SKED/251800Z/SEP/STS/BAI//
AMPN/DEBE SER INCORPORADO AL CVYCST SVDMDPM-02//

2. DATOS DEL PS (AGREGAR OTROS DATOS SOBRE EL BM -
VELOCIDAD CRITICA; CARGA; CALADO, ETC.)

3. ENVIAR IMEDIATAMENTE MENSAJE DE COORDINACION
CORRESPONDIENTE
BT

2. Introduccién de un bugue ficticio en un puerto subordinado a otro OCA

P 240930Z SEP 08
FM  DISTAFF OCA BRASSUL ......ccccceviiiiieie BR
TO OCA URUGUAY MONTEVIDEO UY
NCSO MONTEVIDEO UY
BT
UNCLAS
SUBJ: EXER/TRANSOCEANIC XIlI
REF/EVENTO N° ......//
CODIGO DISTAFF ............

1. SOLICITO INTRODUCIR SIGUIENTE BUQUE FICTICIO EN PUERTO
MONTEVIDEO.

SHIP/PSRTNU/PS ALCANTARA/TMC/BR//
CHAR/DECL: 16/7000 NM//
SKED/251230Z/SEP/MVDIVTR/I

2. APLICAR LA(S) MEDIDA(S) DE CNTM JUZGADA(S) ADECUADA(S)./l
BT
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3. Mensaje de introduccion de varios buques ficticios en varios puertos del
OCA originador

P 242004Z SEP 08

FM DISTAFF OCA BRASNORTE .......cccccce.. BR
TO NCSO FORTALEZA BR
NCSO NATAL BR
BT
UNCLAS

SUBJ: EXER/OCEANIC XIlI
REF/EVENTO N° ......//
CODIGO DISTAFF ............

1. INTRODUCIR LOS SIGUIENTES BUQUES FICTICIOS EN LOS PUERTOS
INDICADOS.

FORTALEZA

SHIP/PSPPQD/PS ITARVI/TM/BR//

CHAR/DECL:18/6000 NM//
SKED/250800Z/SEP/PDM/SAL//

AMPN/ZARPARLO COMO INDEPENDIENTE OCEANICO//
SHIP/PSPARQ/PS BLANCO/AM/BR//
SKED/250700Z/SEP/PDM/VTR//

CHAR/DECL: 12/4000 NM//

AMPN/ZARPARLO COMO INDEPENDIENTE COSTERO//

NATAL

SHIP/PSPBSQ/PS MORRO/AM/BRI//

CHAR/DECL: 19/7000 NM//

SKED/

AMPN/DEBE SER INCORPORADO AL CVYCST MVDNYOM-01. INDICAR
COORDINACIONES//

2.. PROCEDER DE ACUERDO CON LA DOCTRINA DE CNTM:; Y
APLICAR LA(S) MEDIDA(S) DE CNTM JUZGADA(S) ADECUADA(S).//
BT

4. Introduccién de un bugue ficticio en el mar:
EJEMPLO A: Caso de un PS que se encuentra en navegacion en un
Subarea de OCA y recibe las “Instrucciones a los
Capitanes de los bugues mercantes / buques pesqueros”:

P 181430Z SEP 08

FM  PSPPXT - PS DOCE VALE
TO OCABRASSUL ......... BR
BT

UNCLAS

SUBJ: EXER/OCEANIC ...........
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REF/EVENTO N°

CODIGO DISTAFF ............
1. ESE OCA ACABA DE RECIBIR EL SIGUIENTE MENSAJE DEL
PSPPXT - PS DOCE VALE / BR:

FORMAT ALFA (SIMPLIFICADO)

1. PSPPXT —

PS DOCE VALE / BR

2. 1900S03500W — 181430 GMT SEP

3. 2200S04000W/16. O
2330S04300W/17.0

4. TEBIG, BR

5. 211400Z SEP

2. DATOS DEL BUQUE.......... (citar datos de interes)

3. APLICAR LA(S) MEDIDA(S) DE CNTM JUZGADA(S) ADECUADA(S).//

BT

Nota:

El mensaje no debe ser considerado como un FORMAT ALFA completo,
mas tan solo el envio por el PS, de su posicion, ruta 'y ETA, para fines del

ejercicio.

EJEMPLO B:

El DISTAFF ROCE..... podra introducir un PS en el mar,
durante el desarrollo del ejercicio, enviando un
“mensaje de incidente” a la NSA de la bandera o para el
OCA del Area (mas comdn por cuestion de
subordinacion):

P 181430Z SEP 06
FM DISTAFF ROCE...
TO NSA BRASIL OU OCA BRASSUL ......... BR

BT
UNCLAS

SUBJ: EXER/OCEANIC .....
REF/EVENTO N° ...... Il
CODIGO DISTAFF DRU 1801

1. SIMULAR QUE USTED ACABA DE RECIBR EL SIGUIENTE
FORMAT ALFA DEL PS DOCEVALE DE BANDERA BR:

FORMAT ALFA

1. PSPQRT - PS DOCEVALE

2. 1900S03500W - 181800 GMT SEP

3. 2200S04000W/16. O
2330S04300W/17.0

4. TEBIG,BR

5. 211400Z SEP
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6.

2.

PPO

OTROS DATOS:

PUERTO DE ORIGEN: MARACAIBO VE

PUERTO DE DESTINO FINAL: COMODORO RIVADAVIA AR
TIPO: TMB

CHAR/DECL: 17/9000NM

3. APLICAR LA(S) MEDIDA(S) DE CNTM JUZGADA(S) ADECUADA(S).//

BT

NOTA: 1. El DISTAFF siempre que vaya a introducir un PS en puerto debe

brindar la mayor cantidad de datos del buque, asi como sobre sus
movimientos futuros.

El DISTAFF debe recordar que esa informacion seria provista por el
Capitan del Buque cuando le fuera solicitado o cuando enviare su
FORMAT ALFA en adhesion a los ejercicios. Debe, también,
considerar que los modelos de mensajes de los ejemplos ya fueron
probados y facilitan la redaccion de los mensajes de reaccion de los
NCSO/OCA.

En los ejemplos de mensajes fue quitada una serie de destinatarios y
observaciones, dando mas responsabilidad al destinatario ejecutivo,
gue deberd hacer el ploteo y pasar esa informacion a todas las
autoridades de CNTM/DCTM involucradas.

El OCE/ROCE, los DISTAFF OCE/ROCECAMAS y las NSA tomaran
conocimiento del evento al recibir los mensajes originados del
destinatario ejecutivo, o sea los mensajes de reaccion.

Considerar siempre la inclusion del CODIGO DISTAFF y la REF/
EVENTO N° .../, que deben ser colocados para facilitar su control,
principalmente, cuando el mismo introduce varios PS, ademas de
proveer informacion importante al control del OCE en cuanto al
cumplimiento de la SPE.

El envio del archivo “EXPORT” del NAMESIS anexado al mensaje,
por el DISTAFF introductor, es OPCIONAL. Una vez que se haya
informado el evento a las autoridades involucradas, el ploteo y envio
del archivo “EXPORT” del NAMESIS serd obligacion de los
NCSO/OCA.
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AGREGADO “B” AL APENDICE Ill AL ANEXO “C”

PROCEDIMIENTO PARA CREACION Y UTILIZACION DE BP FICTICIOS
PARA USO DE DISTAFE

1. PROPOSITO

Establecer un procedimiento para la creacion de Barcos de Pesca (BP) ficticios a
ser empleados por los DISTAFF durante los ejercicios de CNTM.

2. Introduccién de un bugue ficticio en un puerto subordinado a otro OCA

Los procedimientos para la creacion de BP ficticios durante los ejercicios de
CNTM cuando los DISTAFF deben simular actividades exclusivas de la NFA, son
los que se detallan a continuacion:

a. Los DISTAFF tienen la libertad de crear, a su criterio, durante el Ejercicio de
CNTM el BP o Grupo de BP asignandoles los siguientes datos:

DATOS DEL BP: /IRIN /NOMBRE /TIPO /BANDERA /VEL.DEC/

b. EJEMPLO: EL DISTAFF OCA BRN necesita crear un BP y Grupos de BP para
que el NCSO NATAL BR pueda confeccionar un mensaje FORMAT ALFA
informando la zarpada a una determinada zona de pesca:

EJEMPLO 1: PESCA INDIVIDUAL-

- MODELO DE BARCO DE PESCA: PSLCFR /PS NATAL I/ TU/BR/10.5

- MODELO DE BUQUE: PSERXI1/PS TAPIOCA/TUF/BR/16.5
EJEMPLO 2: GRUPO DE PESCA - GBP

MODELO DE GBP: /IRIN /NOMBRE /TIPO /BANDERA /VEL.DEC/
- PSXXX 1/PS NATAL Il /.....

- PSXXX 2 /PS NATAL Il /.....

- PSXXX.../ PS NATAL .../....
- PSXX12/PS NATAL X1/ .....
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PAGINA EN BLANCO
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APENDICE IV AL ANEXO “C”

PARTICIPACION DE BUQUES REALES EN EL EJERCICIO

De acuerdo a lo establecido en el Punto 5.a del presente Anexo, y en pos de
continuar realizando los ejercicios acercandolos mas a la realidad, se
continuara con la sugerencia de que todas las organizaciones participantes
deben buscar invitar a los buques reales que estuvieren en transito o en los
puertos, de las respectivas Areas Maritimas de responsabilidad, para
participar de los ejercicios de CNTM.

De esta forma, fueron elaboradas modelos de cartas para la comunidad
maritima mostrandoles la importancia del CNTM para los buques, en general
e invitdndolos a participar de los ejercicios que seran realizados.

Para permitir la participacion de los buques reales en el ejercicio, se sugiere a
los COLCO que, con la debida anticipacion, adopten los siguientes
procedimientos:

- Divulgar en el Aviso a los Navegantes de su respectiva Area Maritima el
periodo del ejercicio (Agregado “A” al Apéndice IV);

- Invitar a los Capitanes de los buques que estuvieren en el puerto (Oficial
Orientador); y

- Enviar cartas a los Armadores/ Agencias Maritimas y a los Capitanes de los
BM (Agregados “B” y “C”) explicAndoles los propositos del ejercicio, el
periodo de la realizacion, la importancia para el pais de la participacion e
informandoles que su adhesion no implicara una alteracion a su Plan de
Viaje (FORMAT ALFA enviado).

NOTA: | Los buques que envien el FORMAT ALFA como consecuencia del
cumplimiento del Aviso a los Navegantes, cuyo modelo sigue en
el agregado, y que debe ser div